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Warum wir den taglichen
Schienenpersonennahverkehr (SPNV)
zwischen Stade und Bremen wollen
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Fur die Reaktivierung
Argumente unter vier Gesichtspunkten

A) Verbesserung des OPNV durch SPNV
B) Zukunftssichere Mobilitat durch SPNV
9

)

D) Politische Argumente

Okologische Argumente
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A) Verbesserung des OPNV durch SPNV

Haltestelle Ostersode Richtung 22.04.2009 Bremen ZOB
Gnarrenburg: 6 Fahrplantafeln 670 Richtung Worpswede/Gnarrenburg

www.moorexpress.info © Dr. Wolfgang Konukiewitz




22.04.2009 16.55 Uhr Entspanntes Reisen
Linie 670 Bremen ZOB fur gehobenere Anspriche mit der Bahn
Richtung Gnarrenburg auf langeren Strecken

www.moorexpress.info © Dr. Wolfgang Konukiewitz
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1. Die bisher eingerichteten Busverkehre als Ersatz flir
den SPNV haben verschiedene Nachtelle:

1.1 Linien und Fahrplane sind unubersichtlich und vom Fahrgast
schlecht nachvollziehbar.

1.2 Die Busse sind zeitweise uberfullt, durch Schleifen und Staus
u.U. langer unterwegs als notwendig und dadurch langsamer.

www.moorexpress.info © Dr. Wolfgang Konukiewitz
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1.3 Die Busse sind nicht behindertengerecht, haben zu wenig Platz fur
Fahrrader und Kinderwagen.

1.4 Die Busse sind fur die touristischen Verkehre nicht attraktiv.

1.5 Es gibt keine durchgehende Verbindung Bremervorde — Bremen
Hbf.

1.6 Busse werden als Ersatz fur den eigenen PKW nur bedingt
angenommen, weil sie nicht bequemer sind und auf der Stralie mit
iIhren Nachteilen bleiben.

www.moorexpress.info © Dr. Wolfgang Konukiewitz
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2. Die Nachteile der Busverkehre werden durch den SPNV
groldtenteils behoben. Er wird von den Autofahrern eher
angenommen als Busverkehre.

3. Der Moorexpress fahrt ohne Stau aus den Zentren in die Zentren.
Es gibt keine attraktive Straldenverbindung zwischen Stade und
Bremen. Mit dem Zug musste man einen Umweg uber HH-Harburg
fahren.

www.moorexpress.info © Dr. Wolfgang Konukiewitz
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Stade - Bremen
Vergleich morgen: Eisenbahn - StraBe

Reisezeitbilanz morgen

0:36 (ks

RB
1:58

PKW
2:10 via BundesstraBBe

PKW
1:39 via BAB

zeit Bremervorde

Osterholz-Scharmbeck

-

Bremen Hbf Roland Sellien
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B) Zukunftssichere Mobilitat durch SPNV

4. Auf den Stralden wird es eng, insbesondere durch den
zunehmenden Guterverkehr. Es gibt aber noch viel Platz auf der

Schiene. Hier konnen die Verkehre wachsen ohne besonders
schadliche okologische Auswirkungen.

5. Durch die Bestellung von SPNV auf der Strecke Stade — Bremen,
konnen uber die Trasseneinnahmen die Strecken erhalten werden.

Die touristischen Verkehre und die gegenwartigen Guterverkehre
reichen dazu nicht aus.

www.moorexpress.info © Dr. Wolfgang Konukiewitz
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5. Die Energiepreise werden auf Dauer steigen. Wenn sie steigen,
wirken sie sich im SPNV, auf den einzelnen Fahrgast gerechnet,
weniger aus. Oft wird durch den Umstieg auf den SPNV auch das
zweite Auto uberflussig.

6. Die Entscheidung fur den SPNV auf der Strecke Stade - Bremen
sollte bald fallen, damit sich die Gebietskorperschaften mit ihren
Bauplanungen darauf einstellen konnen. Attraktiver SPNV bedeutet
Wohnqualitat mit allen ihren Konsequenzen. Dies ist ein Zirkel mit
jeweils positiven Auswirkungen auf beiden Seiten.

www.moorexpress.info © Dr. Wolfgang Konukiewitz
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C) Okologische Argumente

/. Wenn ein attraktiver SPNV annehmbare Fahrgastzahlen aufweist
und damit volkswirtschaftlich sinnvoll ist, wird nicht nur durch die
Fortbewegungsart Energie gespart und die Umwelt entlastet,
sondern auch durch weniger Stralienverkehr mit allen seinen
Folgen.

www.moorexpress.info © Dr. Wolfgang Konukiewitz
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D) Politische Argumente

Nahverkehrsbundnis
Niedersachsen

........
.......

ozialverband
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D) Politische Argumente

8. Das Nahverkehrsbundnis Niedersachsen (NVBN) unterstutzt die
Forderung nach Reaktivierung von Bahnstrecken, die hier am
Beispiel der Strecke Stade — Bremen verdeutlicht wird. In
Gesprachen mit den im Landtag vertretenen Parteien und der
LNVG werden alle Fragen erortert, die mit der Reaktivierung von
Bahnstrecken in Niedersachsen zusammenhangen.

9. Das Eisenbahnunternehmen EVB kann ein konkurrenzfahiges
Angebot fur einen SPNV auf der Strecke Stade — Bremen
abgeben, da es sich in staatlicher Hand befindet und nicht dem
Einfluss von grof3en Konzernen ausgeliefert ist, die Gewinn
machen und sich nicht der Daseinsvorsorge verpflichtet sind.

www.moorexpress.info © Dr. Wolfgang Konukiewitz




@ Arbeitsgemeinschaft
°—-2> Moorexpress

)

‘\";,

10. Das NVBN ist gegen einen Verkauf der EVB, der jetzt wohl auch
nicht mehr in die politische Landschaft passen wurde. Vielmehr
sollte die EVB gestarkt werden, damit sie ein Gegengewicht gegen
die Konzentration der Eisenbahnunternehmen auf wenige in ganz
Europa darstellt, die dann die Preisgestaltung bestimmen wie es
bei den Stromkonzernen zu beobachten ist.

www.moorexpress.info © Dr. Wolfgang Konukiewitz
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11. Damit die Bahnstrecken in Niedersachsen, auf denen kein
Personenfernverkehr stattfindet, sondern nur SPNV oder
Guterverkehr, im Interesse des Gemeinwohles fur die Zukunft
erhalten und auch saniert werden, sollte eine
Landesinfrastrukturgesellschaft gegrundet werden. An deren
Finanzierung muss sich der Bund beteiligen. Auch dies ist eine

Forderung des NVBN und wird in den Parteiengesprachen und mit
der LNVG erortert.

12. Well die EVB entsprechendes Knowhow besitzt, sollte eine
Landesinfrastrukturgesellschaft diesem Eisenbahnunternehmen in

iIrgendeiner Form angegliedert sein und ahnliche
Besitzverhaltnisse aufweisen.

www.moorexpress.info © Dr. Wolfgang Konukiewitz
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Hinsichtlich hrer Ausflhrungen zu saisonalen Touristikverkehren ist anzumerken, dass das von

zitierte Beispiel ,Moorexpress* ebenfalls nur bedingt Ubertragbar ist. Ein Bekenntnis der Region zu
ihrer Bahnlinie fehlt im Landkreis Schaumburg. Ohne diese Voraussetzung bleibt aber auch das Enga-
gement von Eisenbahnfreunden folgenlos. Die Bedingungen fiir einen saisonalen Touristikverkehr zwi-

schen Rinteln und Stadthagen sind durchaus gut und teilweise auch glinstiger als auf der Strecke 2wi-
schen Osterholz-Scharmbeck und Bremervarde. Die wirtschaftliche Grundlage fir den Erhalt einer Ei-
senbahnstrecke bieten saisonale Touristikverkehre jedoch kaum.

Aus einem Brief der LNVG zum Thema ,Zukunft der Rinteln-
Stadthagener-Eisenbahn® vom 17.04.2009

www.moorexpress.info © Dr. Wolfgang Konukiewitz




25. Sitzung der Arbeitsgemeinschaft Moorexpress

29. April 2009 im Rathaus Worpswede

Die Entwicklung der
touristischen Verkehre
Moorexpress

Eckhard Spliethoff

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH

Ausgangslage (1999)

sFuhrpark ungentigend
*Mitnahme von Fahrréadern nur sehr eingeschrankt méglich
*Name , Moorexpress* mit neuen Inhalten fillen

Ziel

*Fuhrpark ausweiten (Fordervorhaben bmb+f und EU)

*Schaffung einer Marke / Logo

*Fahrten ausschlieB3lich mit historischen Fahrzeugen

*Bewerbung neuer touristischer Ziele (nérdlich Abschnitt)

*Gemeinsame Vermarktung aller touristischen Verbéande
(Kooperationsvertrag zw. TWU, touROW, Tourismusverband Landkreis Stade)
«Jedes Jahr neue Anreize / Impulse setzen

*Mitnahme von Fahrradern ermdglichen

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH




Guterwaggon wird zum Fahrradanhanger umfunktionalisiert

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH

Unterwegs zwischen Bremen,
| dem Teufelsmoor und Stade

00/ ex press|
g |/
g |

Professionelles November 2008 - Mal 2009
und ansprechendes '
Marketing .:::'5':.".:::,

) Unterhaltung
eSommer:

70.000 flyer-Prospekte "
20.000 Broschuren mit
Regionalinfos

*Winter:
30.000 Prospekte

Yy T R4 I |.~.I.»

O Sitzplatze bitte reservieren! @ Fahrkarten nur im Vorverkauf |
i
IR & A

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH




Layout der Fahrkarten

€3-

moor express LA A R
Fahrschein Tarifgruppe 4 | moorexpress

Fahischein
Kinda I

€ 6,—

‘express

&in Tarifgruppe 4

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH

moorexpress

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH




Streckenplan

2006:

*Verlangerung nach Bremen

e L e ;-'. e’m--&'u-m 7'.
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Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH
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Moorexpress

19 Vorverkaufsstellen zwischen
Bremen und Stade

*Verkauf von Fahrausweisen

2007:

Einfilhrung eines Reservierungsystem
(fir Fahrrader und Gruppen)

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH

moorexpress

| | 07:00/07:06|07:15 | 07: 23|07:28 07:32
09410952 10:01 10,05 1013 10:18|10:27 10,30 G 1042 1048 11:0011.081:15 11:23 11:29 1152
11:47[11:24 [11:3211:41 | 11:52 12001204 12:1212:15/12:36 12:28/12:34 12.41[12:45 13:00 13.06 1315|1323 1331 13:34
16:17[16:24 [16:32 18:41 | 16:5217:00 17:04 17:12117:15/17:27 17:2917:34 17:41|17:46 18:00 1.0 18:15 1823 /15:29 18:32
1317 13:41/19:52/20:00 20.04 20:12 2015 2026 2029|2034 2041 20:45/ 20:57 |

08:54 il 0814/ DSDSlD?SS{Di’dB 07:41 07:38|07:27 0723 0718 07:11|07.06 08:55
105410 101510 07'09'39109 35 09:27 09:24 0813 03:1002:05 08:58 0853 08:41 08:35 0823 0516 08:09 08:05
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TEE5 18421836 15291817 15081 7:56 17:52 1744 17411730 172011715 17.08/17.03 16:52/16:42/16:34 "16:27 18:20 1616
| 19:47 19:42|19:34 19:27 19.201918

Auswahl der Fahrzeiten und Richtungen von allen Vorverkaufsstellen aus méglich

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH




Moorexpress

Belegung der Sitzplatze

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH

moorexpress
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Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH
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Der Moorexpress —
eine Legende lebt ...

und Bremen

Stade — Bremervirde — Osferhoiz-Scharmbeck — Bremen Hof
S 2 7 287 1847 i
. 7 Ea—

3
3
i
3

‘2 Eremem HAF n i

Bremen Hbf — Osterholz-Scharmbeck — Bremarvorde — Stade
a Hor B08 2108 1608
11 5

Mau 3L Jdrgem
Hittanbusch
farsoda)
2 Mordsedu)
Gnarranberg

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH

moorexpress

Partnergutscheine mit Giltigkeit im Moorexpress

1 wwne Outschelnbuch.de

Schiemmerreise mit dem
Gutscheinbuch P

1) v Gustschcinbuchde

Schlemmerreise mit dem
Gutscheinbuch

™ www.Guischeinbuch.de

Schlemmerreise mit dem
Gutscheinbuch 5

L ETE———

Schlemmerreise mit dem
Gutscheinbuch g

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH




Preisliste [rcorexpress|
Fahrradwanderkarten und Biicher
. Radwanderkarte 9,95 €
Elbe-Weser-Dreieck .
. "Der Moorexpress" 14,90 € Catering an Bord
eine Reisebeschreibung
. "Ab ins Griine" 9,90 € L
Ausfliige rund um Hamburg eLogistische
Audiofiihrung Herausforderung
. Ausleihgebiihr 3,00€
. Audioflihrung Plus-CD 10,00 € .
eZughegleiter
Getranke
. Vilsa Wasser (0,251) 1,00 €
. Sinalco Apfelschorle (0,201) 1,00 €
. Sinalco Orange (0,201) 1,00 €
. Sinalco Cola (0,201) 1,00 €
Spezialitaten aus dem Moor
. Moorbier (0,331) 1,50 €
. Jan Torf Krauterbitter (0,021) 1,00 €
SiiRes und Salziges
. Erdniisse, Chips, Salzbrezeln 0,60 €
. Gummib&rchen (10g) 0,10 €

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH

Intensive Schulungen der Zugbegleiter

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH




Taufe der Ziige auf den Namen , Stade“ und ,, Bremen*”

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH




Internetauftritt www.moorexpress.net
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ermortien werden.

AltuaBs risbbng.
Der Masoreapress kst im Winter 2008 / 09 wisdar 25
2uhlraschen Wintar-Sonderdahten untaresas
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-
| Expresszedten gewshnt sind.

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH

Veroffentlichungen, Funk und Fernsehen

— Bekanntheitsgrad steigt kontinuierlich

MERIAN oo b

Niedersachsen
" buten
un binnen

@ center.tv

Dutncland ok Soc o msbon b8n

MERIAN fivel”

radw'obremeno

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH
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Jahr Betriebstage Saison Fahrgéaste
2000 tgl. ¥ 15.7. - 15.10. 23.400
2001 sa, so, feiert. 1.5.-3.10. 15.000
2002 | fr, sa, so, feiert. 29.3. - 31.10. 18.000
2003 | fr, sa, so, feiert. 1.5.-3.10. 18.000
2004 sa, so, feiert. 1.5. - 3.10. 11.800
2005 sa, so, feiert. 30.4. - 3.10. 11.100
2006 sa, so, feiert. 29.4. - 3.10. 22.500
2007 sa, so, feiert. 28.4. - 3.10. 22.500
2008 sa, so, feiert. 1.5.-5.10. 21.050

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH

moorexpress

777

Einsteiger pro Monat

April i
Pl Mai  jun Jul Aug Sep Okt

02008
| 2007
02006
0 2005

2008
2006

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH
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Bewerbung von Relationen, in denen
noch freie Kapazitaten vorhanden sind

Saisonstart am 28.04.07 ! W77

Mit dem moorexpress von Stade nach Bremen und ins Teufelsmoor

weitere Informationen unter www.moorexpress.net oder 04142/813838

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH

In Stade mittlerweile mehr Einsteiger
als in Worpswede in Richtung Bremen

= 2008
= 2007
0 2006
2008 0 2005

[

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH




Wachsende Einsteigerzahlen ab
Worpswede in Richtung Stade

= 2008
= 2007
0 2006
O 2005

2008

‘fggag ‘ o " ‘ Sl == o0
E§ﬁ§§§§§§ NN
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Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH

Winter-Sonderfahrten

{ oo pressg { mooraz presig [ noarexpress]

) Mal 2009

CJ Hinwelsa ) April 2009

Tur BaumbiDte ins Alte Lasd

R4 N |
Vs

Inteemationes ung Buchungen:

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH
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Kultur-Kontakte intensivieren

el = e i A -

Vankakle sur Culbir

Lrkunde

Gaestensesh (Das
Lesie Kleined)

Hasadort
(iarsthert abiibest)
Malpem-Eassl

instierbabnhafy

srsrarde
[Vageier-Bahchof}

e ban bur e

Eise-rTl‘)ahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH

Aufgrund wachsender Popularitat:

Mercedes-Benz

Zunehmende Anfragen und Buchungen von

eevent- Fahrten fur Firmen Arce|or/w/1?
«Charterfahrten fiir Privatpersonen W@
Touristische Zukunft:

*Qualitatssicherung

*Erweiterung des Fuhrparkes?

*Salonwagen?

*Kooperation mit Agenturen, die Touren fir Veranstalter

von Kreuzfahrten anbieten (Cruise Handling & Tour operations)

27?7

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH
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Tage der offenen Tii
23. / 24. Mai 2009

am Bremerviirder Bahnhof bei der EVE (ab 11 Uhr)

Eckhard Spliethoff
Leiter Abt. Qualitat und Marketing
Pressesprecher

Fal Fellor o (Darerfck il
= violo weiters historischa und moderna Bahnon)

Bendolfah ban B

it
Bromarviirdo, bew. Zevon und Bromantinda

EVB

Buch

hirift und ,

BahnhofstraBe 67
27404 Zeven

Phone: +49 4281 944-11
Fax:  +49 4281 944-30

eMail: spliethoff@evb-elbe-weser.de

Eisenbahnen und Verkehrsbetriebe Elbe-Weser GmbH

:mmsgnmhnd-nmmmn
Draiginon und Fiibraretandefahien
Feldbahnan und Cuadbahn

Footzolt mit Livablihng

div, Modallbahnausstellungon
Flohmarkt (Sonntag frish)

Gowinnepiole

100

JAHRE

waitoro Infos: www.ovirolbewosor.do moorexXpress
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Der Moorexpress als Projekt der Region

Anrede

Nach deutlich weniger als 10 Jahren eine 25.
Sitzung bei einem jahresbezogen eher etwas
krummen Datum als Jubilaum zu feiern,
zeugt von einer gehorigen Portion Fantasie
und SelbstbewuBtsein.

Daran hat es der AG Moorexpress aber auch
nie gemangelt — im Gegenteil: sie sind Thr
Markenzeichen. Und das ist gut so. Sie haben
auf diesem Weg nicht alle aber viele ihrer
Ziele erreicht. Herzlichen Gliickwunsch!

Ich soll etwas iliber den Moorexpress als
Projekt der Region sagen. Ich will das gerne
versuchen, stofle aber zunidchst auf
Schwierigkeiten. Von welcher Region
sprechen wir? Von der Teufelsmoorregion?
Ich habe jetzt mit Interesse gelesen,
Gnarrenburg sei die Teufelsmoorregion und
habe entsprechende Schilder aufgestellt.
Nun, wenn wir uns einigen, dall Gnarrenburg
genau so zur Teufelsmoorregion gehort wie
zahlreiche andere Kommunen an der Strecke
auch, hitten wir ja vielleicht eine Region.
Aber gehort Stade dazu? Nein! Gehoren an
den jeweiligen niedersdchsischen Enden der
Verbindung der Landkreis und die Stadt



Stade auf der einen und der Landkreis
Osterholz und die Kreisstadt Osterholz-
Scharmbeck auf er anderen Seite zur selben
Region? Wohl kaum. Die einen gucken nach
Hamburg — da fahrt der Moorexpress noch
nicht hin — die anderen nach Bremen — da
fahrt er schon hin.

Bilden Kommunen einfach schon dadurch
eine Region, dass sie hintereinander an einer
langen Bahnstrecke liegen? Jedenfalls nicht
ohne weiteres. Aber irgendeine Wirkung
scheint der Moorexpress ja auf diese
kommunale Perlenkette zu haben, sonst hétte
sich vieles nicht ereignet und wir waren hier
heute nicht zusammen.

Vielleicht ist es ja eher so, dal3 nicht so sehr
der Moorexpress das Projekt der Region,
sondern die Region das Produkt des
Moorexpress ist. Daflir spricht viel:

Zunichst der Name. Moorexpress. Haben Sie
liber dieses Wortpaar schon einmal intensiv
nachgedacht? Das mit dem Moor verstehen
wir. Aber das mit dem Express?

Als Expresszug bezeichnet man in der Regel
Reiseziige mit hoher Geschwindigkeit und im
allgemeinen auch mit hoherem Komfort. Der
Begriff Express ist durch seine in vielen
Landern als schnell libersetzte Bedeutung
Namensbestandteil vieler Ziige, z.B.



Intercityexpress, Regionalexpress -
Moorexpress...

,,Ohne die Eile von heute* — so ist einer der
zahlreichen touristischen Artikel zum
Moorexpress 1liberschrieben. Einen
Schnellzug haben wir hier also bestenfalls aus
der Sicht des fritheren Torfkahnschiffers,
dessen Verkehrsangebot seinerzeit
neumodisch durch die Bahn erginzt wurde,
noch bevor es im groBen Umfang Strallen
gab.

So wie der Begriff ,,Express® heute allgemein
fiir etwas Schnelles verwandt wird, hat er in
seiner lateinischen Wortwurzel eine ganz
andere Bedeutung. Express ist der Ausdruck
von etwas. Und der Moorexpress ist in seiner
heutigen Pragung eindeutig fiir die Region
der Ausdruck von etwas.

Der Moorexpress ist ein wichtiger
Imagetrager fiir die Region. Er hat dhnlich
wie der Torfkahn eine grofle symbolische
Bedeutung mit hohem Wiedererkennungs-
wert. Er befordert den Tourismus. Er kniipft
an alte, verloren gegangene Traditionen an.
Er verschafft den Stddtern einen
authentischen Zugang zu einer auch heute
noch urwiichsigen Landschaft. Er verschafft
den verstreut in diesem Land liegenden Orten
einen anderen Zugang zu sich selbst, zur
Nachbarschaft, zur Welt und weckt Hoffnung
auf Entwicklungsperspektiven.



Nur so ist zu erkldaren, dal} eine durchaus
heterogene Region  lber das Projekt
Moorexpress zur Region Moorexpress wurde.
Das findet seinen Ausdruck in den
Aktivititen der AG und im Engagement
Gemeinden, Stidte und Landkresise, durch
deren Gebiet der Moorexpress fahrt. Welches
Potential des Engagements und der
Kooperation der Moorexpress freigesetzt hat,
mogen eine kurzer Abriss der jlingeren
Geschichte der Strecke und ein kleiner Blick
in die Zukunft deutlich machen.

Der Moorexpress ist in seiner touristischen
Nutzung 2000 als EXPO-Projekt gestartet:
mit viel Enthusiasmus, durchwachsenem
Erfolg und ohne echte Perspektive. Der
Betrieb war defizitir und die Infrastruktur
briichig.

Namentlich letzteres konnte auch nicht iiber
das Bundes-Forderprojekt Mobitour
aufgefangen werden, mit dem die Wirkung
touristischer Verkehre als Initialziindung
eines SPNV untersucht und damit zu
Probezwecken touristischer Verkehr gestiitzt
wurde.



Das ganze kulminierte dann im Jahr 2003.
Einige Schlagzeilen aus diesem Jahr:

Wir diirfen den Moorexpress nicht

sterben lassen

* Signal fiir den Moorexpress gefordert

* Nicht im Regen stehen lassen

* Der Politik soll Dampf gemacht werden
/AG  Moorexpress iibergibt
Dokumentation an Minister

* Moorexpress vor dem Aus?

* Nicht nur der Moorexpress soll aufs
Abstellgleis

* Diistere Aussichten fiir die Sicherung
des Moorexpress

* Landrat sieht kaum Perspektiven fiir den

Moorexpress

Was war geschehen? Zum einen hatte unter
mallgeblicher Initiative der AG eine Tagung
zur Zukunft des Moorexpress stattgefunden,
die im Ergebnis Potentiale fiir die Strcke auch
im SPNV sah — mit erheblichen Investitionen
in die Infrastruktur. Von 40 Mio € war die
Rede. Die einen sahen hierin eine
Moglichkeit zur Sicherung mindestens der
touristischen Verkehre, andere eine echte
verkehrspolitische Alternative.

Gleichzeitg wurde beim Betreiber der
Strecke, der EVB namentlich auf Dréngen
des Mechrheitsgesellschafters Land
Niedersachsen beschlossen, unter anderem



die Moorexpressstrecke aus wirtschaftlichen
Griinden stillzulegen.

Beides miindete in kommunale Resolutionen
zum Erhalt der Strecke. Sie richteten sich an
das Land mit dem Ansinnen, alles fiir die
Ertiichtigung der Strecke fiir einen echten
SPNV zu tun.

Die Antwort des legenddren Dr. Gorka, des
Leiters der LNVG war kompromisslos
abschlagig. Gegeniiber der Osterholzer
Politik billigte er der Strecke und dem
Moorexpress nur eine sehr geringe
Perspektive zu. Die Investitionen fiir die
touristischen Verkehre seien zwar nicht so
hoch, gleichwohl von der EVB alleine nicht
zu tragen und die Kommunen hétten ja auch
kein Geld. Alles bisherige sei nur Flickwerk.
Ohne zeitnahe Investitionen werde die
Eisenbahnaufsicht gezwungen sein, die
Strecke binnen 1,5 bis 2 Jahren zu sperren. Er
selbst konne sich einen Betrieb zwischen
Osterholz-Scharmbeck und Worpswede
vorstellen. Alles andere sei nicht finanzierbar.
Die EVB konne den Moorexpress vielleicht
fiir 2 bis 3 Jahre retten. Damit werde die
endgililtige Entscheidung aber nur
verschoben.

Weit gefehlt. Wiederum mit der AG
Moorexpress als Triebwagen beschlossen die
Kommunen an der Strecke ein solidarisches
Finanzierungsmodell fiir den Betrieb und die



Investitionen fur finf Jahre und warben
hiermit beim Land Niedersachsen um dessen
weitere Beteiligung. Ich habe noch nie erlebt,
dass der Kreistag des Landkreises Osterholz
in ein und demselben Jahr zu ein und
derselben Sache zwei Resolutionen
verabschiedet hat. Dies verdeutlicht die
symbolische Kraft und die einigende
Wirkung des Moorexpress.

Das Ganze hatte Erfolg. Am 26. Januar 2004
fand 1m Worpsweder Bahnhof eine Radio
Livesendung zum Thema statt. Argumentativ
schwer bedringt von Dr. Konukiewicz
signalisierte Dr. Gorka dort, es gehe fiir den
touristischen Betrieb vielleicht doch etwas.

Und es ging. Die Schlagzeile des Jahres 2004
lautete:

Moorexpress ist fiir fiinf Jahre sicher/Land
sagt 50%ige Finanzierung zu

Das war der Durchbruch zur Sicherung eines
erfolgreichen und dauerhaften touristischen
Verkehrs. Den zweiten Durchbruch brachte
eine Beteiligung aus Bremen, die fiir einen
begrenzten Zeitraum die Kosten fiir die
Durchbindung des Moorexpress zum Bremer
Hauptbahnhof {ibernahm.

Die Region wurde grofler, die Strecke
attraktiver und die Vermarktung



erfolgreicher. So lauteten die Schlagzeilen der
Jahre 2006 und 2007 folgerichtig:

* Die Fahrgastzahlen verdoppelt
* Moorexpress fahrt auf Rekordkurs

Wie mogen die Schlagzeilen der Zukunft
lauten?

Moorexpress stillgelegt — das kann ich mir
nicht mehr vorstellen. Dafiir sind der Erfolg
und auch die Identifikation zu gro83.

Durchbindung nach Bremen dauerhaft
gesichert — das kann ich mir gut vorstellen.
Wir sind in sehr konstruktiven Gesprachen.

EVB beginnt SPNV auf Moorexpressstrecke —
hierzu bedarf es mit Sicherheit mehr als
Fantasie und Selbstbewulltsein.

Nach allem konnen wir feststellen: der
Moorexpress als Projekt hat sich seine eigene
Region geschaffen. Das alles ist ein
wesentliches Verdienst der AG Moorexpress.



Ein Zug schafft sich seine Region

Arbeitsgemeinschaft spricht im Worpsweder Rathaus itber Gegenwart und Zukunft des Moorexpress

Von Klaus Géckeritz

Worpswede. Der Moorexpress ist auf den
Gleisen zwischen Bremen und Stade unter-
wegs und gehért zu den touristischen
Leuchttirmen der Region. Dies machten
die Teilnehmer der Arbeitsgemeinschaift
Moorexpress im Verlauf ihrer Sitzung im
Worpsweder Rathaus deutlich.

Die Unterstiitzer der Kleinbahn trafen
sich zu einer besonderen Zusammenkunft.
Es sei die 25. Sitzung der Arbeitsgemein-
schaft gewesen, die sich um den Erhalt und
den Ausbau dieses einzigartigen Angebots
einsetze, wie Dr. Wolfgang Konukiewitz fest-
stellte. Er verwies auf das groBe Interesse
und rund 40 Teilnehmer von Gemeinden
und Gebietskorperschaften entlang der
Route. Dazu saBen die Eisenbahn- und Ver-
kehrsbetriebe Elbe-Weser (EVBE) sowie die
Landtagsabgeordneten Elke Twesten
(Biindnis 90/Die Griinen) und Axel Miesner
(CDU) mit am Tisch.

Der Moorexpress hat eine herausragende
Bedeutung fiir den Landkreis Osterholz und
seine touristische Entwicklung, betonte
auch Landrat Dr. Jorg Mielke in seiner
Grundsatzrede. Er bewertete die Schienen-
verbindung im 100. Jahr ihres Bestehens als
Motor, Wiedererkennungswert und Symbol
einer Region. Einer Region, die von Bremen
bis Stade und damit weit liber das Teufels-
moor hinaus reiche. Der Moorexpress befér-
dere den Tourismus, kntpfe an alte, verlo-
ren gegangene Traditionen an und ver-
schaffe den Stddtern einen authentischen
Zugang zu einer noch heute urwiichsigen
Landschaft. Gleichzeitig verschaffe er den
an der Strecke liegenden Orten einen ande-
ren Zugang zu sich selbst und wecke Hoff-
nungen auf Entwicklungsperspektiven.

Mielke erinnerte an die jiingere Ge-
schichte des Moorexpresses, der als Expo
2000-Projekt gestartet war und dem wenige
Jahre spéter die Puste auszugehen drohte.
In gemeinsamer Anstrengung und auf maB-
gebliche Initiative der Arbeitsgemeinschaft
Moorexpress habe die Landesnahverkehrs-
gesellschaft (LNVG) im Jahr 2004 schlieB-
lich eine 50-prozentige Finanzierung fiir ei-
nen Zeitraum von fiinf Jahren zugesagt.

Mielke erinnerte in diesem Zusammen-
hang an eine Radio-Livesendung im Worps-
weder Bahnhof und die nicht unbedingt er-
wartete Zusage von Dr. Wolf Gorka, die ge-
meinhin als Durchbruch fiir die Existenz des
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Der Moorexpress beférdert den Tourismus, knilipft an alte, verloren gegangene Traditionen an und verschafft den Stadtern einen authentischen Zu-

gang zu einer noch heute urwiichsigen Landschaft. Dies betonte Landrat Dr. Jérg Mielke in Worpswede.

Moorexpresses galt. Ein weitere Etappe sei
die Beteiligung Bremens gewesen, das fir ei-
nen begrenzten Zeitraum die Kosten fiir die
Durchbindung der Bahn nach Bremen iiber-
nahm. Mielke prophezeite dem Moorex-
press im Worpsweder Rathaus eine Zukunft.
Dass der Betrieb stillgelegt wird, konne er
sich auf Grund des Erfolgs und der Identifi-
kation nicht vorstellen.

Eine dauerhafte Durchbindung nach Bre-
men sei gut vorstellbar, darauf wiirden auch
gute Gesprdache mit den Nachbarn hinwei-
sen. Ob der Betreiber EVB irgendwann
auch in den ganz normalen Fahrgastbetrieb
im Rahmen des schienengebunden 6ffentli-
chen Nahverkehrs einsteigt, kénne er sich

heute nicht vorstellen. Dazu bediirfe es mit
Sicherheit Fantasie und Selbstbewusstsein.
Fest stehe indes, dass sich der Moorexpress
seine Region geschaffen habe.

Der Moorexpress muss nicht auf den tou-
ristischen Verkehr zwischen Bremen und
Stade beschrénkt bleiben, betonte dagegen
Dr. Wolfgang Konukiewitz. Das Mitglied
der Arbeitsgemeinschaft und Sprecher des
Nahverkehrsbiindnisses wies auf vorhande-
nes Potenzial fiir den tdglichen Fahrgastbe-
trieb auf der Schiene hin. Die Bahn sei aus
vielen Griinden die bessere Alternative zu
den héufig wenig transparenten Busverbin-
dungen. Konukiewitz wies auf bis zu sechs
Fahrpldne an Haltestellen hin, iliberlastete
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Busse in Spitzenzeiten und allgemein weni-
ger Komfort hin. Bahnen dagegen béten aus-
reichend Platz, seien ein Angebot fiir gehan-
dicapte Menschen und auch aus &kologi-
scher Sicht die bessere Wahl. Dazu seien die
Triebwagen auf der Strecke zwischen Bre-
men und Stade deutlich schneller als Busse
unterwegs. Dass der Schienenverkehr allge-
mein an Akzeptanz gewinne, betone auch
die Landesnahverkehrsgesellschaft.

Dazu beobachtet Konukiewitz eine wach-
sende Unterstiitzung in den Parteien. Dass
der Moorexpress das Potenzial flir den Perso-
nennahverkehr besitze, sei auch einer dem-
ndchst vorliegenden Analyse zu entneh-
men.



