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1. Reaktivierung von Bahnstrecken und
Haltepunkten in Niedersachsen

In Niedersachsen gibt es inzwischen fast zwei Dutzend Initiativen zur Reaktivierung
von Bahnstrecken und Haltepunkten. Die griine Landtagsfraktion bedankt sich sehr
dafiir, dass ein grofRer Teil dieser Initiativen sich zur Vorbereitung unseres Hearings
und der nachfolgenden Auswertungsarbeit bereit erkldrt hat, eine kurze Darstellung
der eigenen Arbeit, der Potenziale der angestrebten Reaktivierung/ des Neubaus,
aber auch der voraussichtlichen Kosten ihres Anliegen zusammenzustellen. Zumeist
erfolgte dies in ehrenamtlicher Arbeit oder als freiwillige Initiative kommunaler Stel-
len. Wir bitten um Verstandnis, dass wir manches fiir eine einigermaBen gleichwer-
tige Darstellung in dem vorliegenden Heft etwas kiirzen oder zusammenfassen
mussten.

Bis zur Drucklegung dieser Broschiire erreichen uns immer noch Hinweise auf weite-
re Projektgruppen und Initiativen. Deshalb entschuldigen wir uns bei denjenigen, die
wir noch nicht beriicksichtigen konnten. Sie haben die Mdoglichkeit, uns nach dem
Vorbild der hier dokumentierten Fragebdgen, die Grundlage unserer Einzelberichte
sind, auch ihr Reaktivierungsprojekt zukommen zu lassen. Wir werden unsere Mate-
rialsammlung in einer Internetdokumentation auf der Homepage der Fraktion zu-
sammen mit dem Bericht Gber das Hearing und die dort gehaltenen Vortrdage stan-
dig aktualisieren: www.enno-hagenah.de

Fur eine politische Unterstiitzung und Abwégung zwischen den hoffentlich kurzfris-
tig machbaren Projekten und den Ideen - die zwar verstdndlich, aber realistisch be-
trachtet auch bei griiner Regierungsverantwortung derzeit nicht vertretbar finanziert
werden kénnten - wird die griine Landtagsfraktion zusammen mit der griinen Lan-
desarbeitsgemeinschaft Verkehr und dem niedersachsischen Nahverkehrsbiindnis ei-
ne vergleichende Aufarbeitung der Projektideen und fachliche Priifung der kreativen
Umsetzungsvorschldge vorantreiben.

Diese Broschiire bietet zunachst eine Gesamtiibersicht aller uns bisher vorgestellten
Projekte auf einer Niedersachsenkarte. Danach folgt ein Fragebogen als Basis der
Projektvorstellung und anschlieBend die einzelnen Projektbeschreibungen mit De-
tailkarten und -infos.
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Bliindnis 90/Die Griinen fordern Landesregierung und Landesnahverkehrsgesell-
schaft auf, ihre Reaktivierungsanstrengungen zu verstarken. Es ist nicht langer hin-
nehmbar, dass beispielsweise ein Fahrhafen zu den ostfriesischen Inseln (ohne Auto-
verkehr) mit einem Uberregional ausstrahlendem Tourismusangebot oder eine Stadt
wie Nordhorn mit iber 50.000 Einwohnerlnnen vom Schienenpersonenverkehr ab-
geschnitten sind, obwohl weite Teile der Infrastruktur sowie der politische Wille vor
Ort seit Langem vorhanden sind.

Dafir ist es nétig:

1. Das Potenzial still liegender Trassen und Giiterbahnhéfe in Niedersachsen
muss grundlegend geprift und fur die Zukunft gesichert werden. Die Ent-
widmung und der schleichende Abbau von Bahninfrastruktur in Niedersach-
sen, die dadurch fur immer verloren geht, muss endlich gestoppt werden.
Einmal entfernte Schienen missen spdter bei neu erkanntem Bedarf auf-
windig ersetzt werden - oder ihre Trassen sind wegen Uberbauung sogar
unwiederbringlich verloren.

2. Daneben soll das Land Niedersachsen auf Antrag betroffener Landkreise ei-
ne fundierte Nutzen-Kosten-Analyse fiir die Neu- oder Wiedereinrichtung
zusatzlicher Haltepunkte sowie fiir die Wiederinbetriebnahme still liegender
Bahnstrecken veranlassen. Deren Ergebnisse sollen anschlieBend anhand
transparenter Kriterien bewertet und ggf. umgesetzt werden.

Blindnis 90/Die Griinen setzen sich seit ihrer Griindung auf allen Ebenen fir die
Forderung des umweltfreundlichen Bahnverkehrs ein. Wir sehen angesichts des Kli-
mawandels die Vernachlassigung der Schiene und die falsche Schwerpunktsetzung
von Bund und Land in der Verkehrswegefinanzierung mit grofRer Sorge. Statt drin-
gend bendtigte Ausbaumafnahmen fiir die Schiene zu finanzieren, werden die
knappen 6ffentlichen Gelder immer noch allzu haufig vorrangig in den Neubau von
Autobahnen gesteckt.

Enno Hagenah, MdL Hannover, Juni 2011
verkehrspolitischer Sprecher
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2. Karten Ubersicht: Niedersachsen - West
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Karten-Ubersicht: Niedersachsen — Ost
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3.

Fragebogen zu Reaktivierungen

von Bahnstrecken

Fragen zu Bahnstrecken:

1.
2.
3.

10.

11.

12.

13.

14.

Welcher Streckenabschnitt soll reaktiviert werden?
An welche Strecke wiirde die reaktivierte Strecke anschlieen und wo?

Inwieweit sind noch Teile (Gleise, Weichen, Signaltechnik) der zu reaktivieren-
den Strecke vorhanden? Welche Qualitdt und Traglast haben die vorhandenen
Teile? Fehlen besondere Teile wie Briicken, gréRere Signal- oder Weichenanla-
gen an der Strecke? Welche Teile missten neu gebaut oder modernisiert wer-
den? An welchen Stellen und in welchem Umfang ist die Strecke verbaut (z.B.
durch Gebdaude, die nach der Entfernung der Gleise dort gebaut wurden)?

Welche Haltepunkte/Bahnhofsgebdude existieren/mussen eingerichtet werden?

Fir welchen Zweck soll die Reaktivierung erfolgen (Giter- und/oder Personen-
verkehr)?

Wer ist Eigentlimer der vorhandenen Infrastruktur?

Welches Eisenbahnunternehmen nutzt die Strecke ggf. schon (Museumseisen-
bahnen, Guterverkehr)?

Wer kommt fiir die zukiinftige Nutzung nach der Reaktivierung in Frage?

Welche Geschwindigkeiten wurden friiher auf der Strecke gefahren bzw. wer-
den nach Reaktivierung angestrebt?

Existieren schon Planungen, Planungsunterlagen, Fahrgasterhebungen, Progno-
sen, Nutzen-Kosten-Berechnungen fir die zu reaktivierende Strecke und ggf.
mit welchen Ergebnissen?

Welche Alternativangebote zur Bahn existieren auf der Strecke oder im Zusam-
menhang damit (z.B. Busse)?

Existieren Plane und/oder Fotos von der Strecke oder Anlagen? (bitte in aussa-
gekraftigen Ausziigen in Kopie beifligen) Welche Kosten wiirde die Nutzbarma-
chung fir den angestrebten Zweck verursachen?

Welche Zusammensetzung und Geschichte hat die die Reaktivierung fordernde
Initiative?

Sonstiges?
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Projekt Nr. [1]:
Kiistenbahn (Norden — Dornum — Esens)

Kontakt:

Reinhard Aswegen

Loogstrasse 22, 26427 Holtgast
Tel.: 04971-7383,

Email: R.Aswegen@web.de

Kay Brita Groting

Groéting und Kuppe GmbH
Baumstr. 29, 26506 Norden
Tel.: 4931-973024

Email: K.Groeting@gundk.info

1. Bezeichnung: Norden — Dornum — Esens

2. Anschlussstellen: In Norden an die Strecke Emden-Norden-Norddeich, in Esens
an die Strecke Esens-Sande

3. Baulicher Zustand: Der Streckenabschnitt Norden-Dornum ist im betriebsfahigen
Zustand. Von Norden nach Hage ist die Strecke teilweise neuwertig, laufende
Unterhaltung und Verbesserung durch die Museumseisenbahn-Kiistenbahn-
Ostfriesland (MKO), 18t Achslast. Der 12km lange Streckenteil zwischen Dor-
num und Esens muss wieder aufgebaut werden, in Esens ist ein Umfahrungs-
/Ausweichgleis notig. Eine Briicke fehlt komplett (Benser Tief), 2 Briicken mdis-
sen erneuert werden (Pumptief, Dornumersieler Tief). Zum Teil wurde die Stre-
cke mit einem Radweg Uberbaut, ein Buswartehduschen in Fulkum ragt in die
Trasse. Bis auf zwei Grundstiicke in Esens ist die Trasse bahnrechtlich gewidmet.
Fir die Grundstiicke ohne Widmung in Esens besteht ein stéddtebaulicher Ver-
trag zur Vorhaltung einer Trasse flir einen Wiederaufbau der Bahnstrecke.

4. Haltepunkte: Vorhandene Haltepunkte, die in Betrieb sind: Litetsburg, Bahnhof
Hage, Haltepunkt Westerende, Bahnhof Dornum. Die Haltepunkte Fulkum und
Holtgast miissen neu eingerichtet werden.

5. Zweck der Reaktivierung: Offentlicher Schienenpersonennahverkehr, Verbesse-
rung der Fernanbindung (Tourismus), Nostalgiefahrten der Museumsbahn
MKO, eventuell Giteranschlussverkehr.
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11.

12.

13.
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Eigentlimer Infrastruktur: Norden-Dornum befindet sich im Besitz der Anlieger-
kommunen und ist verpachtet an die MKO. Die Grundstiicke des abgebauten
Streckenabschnitts gehéren dem Land Niedersachsen (ca. 1,5km), Landkreis
Wittmund (ca. 5,5km), Landkreis Aurich (ca. 3km), der Stadt Esens (ca. 1km),
DB; einem privaten Eigentimer ca. 200m, 2 Grundstiicke in Esens gehdren der
Patron-Elke Baugesellschaft; Sielacht Esens (Benser Tief), Sielacht Dornumersiel
(Pumptief, Dornumersieler Tief).

Aktuelle Nutzung: Museumseisenbahn Kiistenbahn Ostfriesland(MKO) auf dem
Abschnitt Norden-Dornum.

Mobgliche zukiinftige Betreiber: Die MKO, Nordwestbahn(NWB), eventuell auch
Eisenbahngesellschaft Oldenburg-Ostfriesland (E.G.O.0.) und andere.
Angaben zur Geschwindigkeit auf der Strecke: 60 bis 80 km/h.

. Aktueller Planungsstand und Kosten: Potenzialstudie Kiistenbahnreaktivierung;

Laut der Potenzialstudie ca. 16 Millionen Euro fur den Wiederaufbau Dornum-
Esens und ca. 12 Millionen fir die Modernisierung Norden-Dornum.
Alternatives OPNV-Angebot zur Reaktivierungsstrecke:

Busverkehr, mit den blichen Einschrdnkungen.

Geschichte und Zusammensetzung Initiative: Die Blrgerinitiative ,Bahn free vor
t' Kistenbahn" wurde im Friihjahr 2010 gegriindet, um das Projekt voranzu-
bringen, nachdem von Birgerlnnen, regionalen Institutionen, der Wirtschaft
und der Politik die Wichtigkeit dieser Schienenverbindung erkannt wurde.

Ziel ist die Wiederherstellung der durchgdngigen Befahrbarkeit zur Wiederan-
bindung der Region Ostfriesland/Kiste/Inseln an das westliche Schienenfern-
verkehrsnetz (Emslandstrecke) und ein 6kologisch nachhaltiges Gesamtver-
kehrskonzept. Anhand sachlicher Offentlichkeitsarbeit und der gezielten Nut-
zung der in der Region vorhandenen Kompetenz soll das Vorhaben voran ge-
trieben werden und weitere Unterstiitzung auch ber Ostfriesland hinaus mobi-
lisieren. Die Entwicklung alternativer Bau- und Finanzierungskonzepte sowie die
Einbindung des Projektes in ein regionaltypisches Gesamtkonzept (Weltnaturer-
be Wattenmeer/Naturnaher Tourismus/Modellregion fir die Entwicklung und
Nutzung alternativer Energie und innovativer Berufsbildung...) werden bereits
von der Blirgerinitiative in Kooperation mit Politik und Wirtschaft vorangetrie-
ben.

Sonstiges: Eine Verbindung der Kiistenbahn am Westrand von Esens nach Ben-
sersiel (Anleger Langeoog) wird derzeit diskutiert.
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Projekt Nr. [2]:
Esens - Bensersiel

Kontakt: P
Detlef Greek i
Wirtschaftsforderkreis
Harlingerland e. V.

OsterstralRe 1

26409 Wittmund

Tel.: 044 62 - 50 31

Email:
d.greek@wirtschaftsfoerderkreis.de
Hermann Kroger : o
Prasident DEHOGA Nds. Y
YorckstraBe 3 Lt RS e
30161 Hannover e e =
Fon 0511/33 70 6-0

hermannkroegeresens@ewetel.net

1. Verldngerung der Bahnstrecke Sande-Esens von Esens nach Bensersiel, ggf. mit
spdterer Verlangerung nach Neuharlingersiel zur Anbindung der Insel Spieke-
roog, sowie weiter liber Harlesiel zur Anbindung der Insel Wangerooge.
Anschlussstelle fiir den Streckenabschnitt: Esens

Baulicher Zustand: Neubau der Strecke erforderlich.

Haltepunkte: Untersuchung/Machbarkeitsstudie ist in Vorbereitung

Zweck des Neubaus: Personenverkehr auf die autofreie Insel Langeoog und in

die Urlaubsregion Bensersiel vom Auto auf die Schiene bringen (Bei vergleichba-

rer Bahnnutzung wie bei den Inseln Borkum, Juist und Norderney waren das al-
lein fir das Ziel Langeoog ca. 20 % von 170.000 Anreisenden/a).

6. Eigentimer der geplanten Strecke: Offentliche und Private Eigentimer. Auf 1,5
Km der Strecke fuhrt die neue Schienenstrecke auch durch ein Vogelschutzge-
biet, wobei der NABU bereits signalisiert hat, das Projekt trotzdem zu unterstiit-
zen, wenn sich die Trasse an die vorhandene StraBBe oder einen landwirtschaft-
lich genutzten Weg anlehnt. Untersuchung/Machbarkeitsstudie ist in Vorberei-
tung.

bk wnN
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11.

12.

13.
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Aktuelle Nutzung der Strecke: Kleinbahn Betrieb bis 1968. Inzwischen teilweise
Uberbaut. Anstatt der zu erwartenden 20 % Bahntouristen auf Langeoog, ist
der Anteil wegen der schlechten Anbindung nur bei 2,5 -5%.

Mobgliche zukiinftige Betreiber: Wiirde mit dem vorhandenen Netz zusammen
ausgeschrieben. Durch Verlangerung der Strecke Richtung Kiste erhielte der
Betreiber der Strecke bis Esens (derzeit NordWestBahn) ein erhebliches zusatzli-
ches Passagierpotential.

Angaben zur Geschwindigkeit auf der Strecke:
Untersuchung/Machbarkeitsstudie ist in Vorbereitung

Aktueller Planungsstand und Kosten:

Trassenverlauf wird derzeit untersucht. Untersuchung/Machbarkeitsstudie ist in
Vorbereitung. Eine erste grobe Schatzung der LNVG ergab Investitionskosten
von 21 Millionen EURO.

Alternatives OPNV-Angebot zur Reaktivierungsstrecke:

Busse vom Bahnhof Esens nach Bensersiel, bzw. Anreise mit eigenem PKW
Geschichte und Zusammensetzung der Initiative:

Die Region fordert die Verlangerung der Bahnstrecke Esens-Bensersiel nach ei-
ner Initiative des DEHOGA Kreisverbandes. Der Landkreis Wittmund und die
Rdte der Samtgemeinde Esens, bzw. der Inselgemeinde Langeoog haben dem-
entsprechende Beschlisse gefasst.

Sonstiges: DEHOGA

hat gerade 20.000 € ) R—
als Anteil fiir eine ak- Bahnanbindung - Infrastruktur M:/Egﬁv;g,
tue”e MaChbarkeitS' Verldngerung der Bahnstrecke von Esens nach Bensersiel

studie gesammelt. Der
Auftrag soll zu jeweils
einem Y4 zusammen
mit dem Landkreis
Wittmund sowie Esens
und Langeoog finan-
ziert werden.

Fahranleger

Variante | - Ostumgehung

Variante Il - Westumgehung |
\
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Projekt Nr.: [3]

Osterholz-Scharmbeck - Stade (Moorexpress)

\\'. T — Cuxhaven
Kontakt: -
Elke Weh
stellvertretende Vorsitzende
Fordervereins Moorexpress e.V.
Holzweg 4
21717 Fredenbeck -
Klein Fredenbeck
Tel.: 04149 85 43
Www.moorexpress.info
Wolfgang Konukiewitz,
Sprecher Nahverkehrsbiindnis
Tel.: 0170 5819462

1. Bezeichnung des Streckenabschnitts:
Osterholz-Scharmbeck - Stade

2. Anschlussstellen fiir den Streckenabschnitt:
Im Stidwesten schlieBt die Strecke an die Strecke Bremen — Bremerhaven an
und im Nordosten an die Strecke Hamburg — Cuxhaven.

3. Baulicher Zustand:
Die Strecke wird von Guterziigen und Triebwagen (touristische Verkehre
nach Fahrplan) befahren. Sie ist durchgdngig befahrbar und fir 18 Tonnen
Achslast sowie fiir 60 km/h zugelassen. Es gibt Langsamfahrstellen. Die
Strecke wird bereits abschnittweise modernisiert. Fir den SPNV miissten
Bahnlbergdnge aufgehoben bzw. technisch gesichert werden. Besondere
Teile wie Briicken, groBere Signal- oder Weichenanlagen fehlen nicht an der
Strecke.

4. Haltepunkte und Bahnhofe:
Haltepunkte mussten modernisiert werden.

5. Zweck der Reaktivierung:
Die Reaktivierung soll fiir den SPNV erfolgen.

6. Eigentiimer der vorhandenen Infrastruktur:
EVB
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7. Aktuelle Nutzung der Strecke:
Die EVB nutzt sie fiir Glterverkehr und touristische Verkehre.
8. Maogliche zukiinftige Betreiber: 12:
Alle Eisenbahnunternehmen
9. Angaben zur Geschwindigkeit auf der Strecke:
Angestrebt werden 80 km/h. Die Strecke ist zurzeit fir 60 km/h zugelassen.
10. Aktueller Planungsstand und Kosten:
Es ist eine Potenzialabschdtzung in Arbeit. Sie wird in den nachsten Wochen
vorliegen. Die Nutzbarmachung fiir den angestrebten Zweck wiirde Kosten
in Hohe von etwa 15 Mio. Euro verursachen.
11. Alternatives OPNV-Angebot zur Reaktivierungsstrecke:
Es gibt entlang der Strecke Bremervérde — Osterholz-Scharmbeck Busver-
kehr.
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Projekt Nr. [4]:

Diepholz - Sulingen — Marklohe,
Rahden - Sulingen - Bassum
(Sulinger Kreuz)

Kontakt:

Matthias Huck, Aktionsblindnis Eisenbahnstrecke
Bassum — Biinde e.V., Tel. 0160/96252347
info@aebb.de, www.aebb.de

1. Bezeichnung: Strecke 2982: Barenburg — Stréhen (- Rahden) [12,4 km]; Sulin-
gen — Bassum [20,4 km]; Strecke 1744: Sulingen — Nienburg [28,9 km]

2. Anschlussstellen: In Bassum an Strecke Bremen — Osnabrtick. In Sulingen an
Strecke Diepholz — Barenburg. In Lohe an Strecke Nienburg — Liebenau. AulRer-
dem in Rahden an Rahden — Biinde und Rahden — Uchte.

3. Baulicher Zustand: Die Strecke Rahden — Stréhen ist zurzeit als Draisinenbahn
gesichert. Die Gleise sind bis auf eine Briicke und flinf Bahnibergange zwischen
Sulingen und Bassum vorhanden, die Strecke Barenburg — Stréhen ist komplett,
in Stréhen im Bahnhof fehlen ca. 30m, der Strecke Sulingen — Nienburg fehlen
vier Briicken und vier Bahniibergdnge sowie an zwei Stellen ca. 40m Gleis. Die
Strecke Rahden — Bassum war eine Strecke nach Klassifizierung D4. Die Anlagen
sind entsprechend ausgelegt. Der vorhandene Oberbau besteht bis auf wenige
Teilabschnitte aus Betonschwellen und ware nach Vegetationsschnitt und Stop-
fen auch nutzbar. Dies gilt auch fiir Sulingen — Nienburg. Der Neubau bezieht
sich auf fehlende oder schlechte Neben- und Kreuzungsgleise. Dies betrifft in
einer ersten Stufe 3 x ca. 350m Kreuzungsgleis und 2 x ca. 300m Ladegleis.

Es fehlen eine Eisenbahnbriicke bei Bassum und vier StraBenbriicken zwischen

Sulingen und Nienburg. Sinnvoll wére die Errichtung eines elektronischen Stell-
werks in Sulingen. Die Kosten dafiir sind tberschaubar, Grundkonzeption liegt
vor.

Es gibt bei Siedenburg eine Halle, die teilweise auf der Trasse steht. Allerdings

wurde die Trasse nicht entwidmet. Ebenso steht in Stréhen eine Halle auf dem
Hauptgleis, allerdings kann das Nebengleis an der Halle vorbeigefiihrt werden.
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4. Haltepunkte: Leider sind alle Neben-/Bahnhofsgebdude in Privatbesitz. Die
Bahnsteige lassen sich allerdings zum Teil nach Reparatur nutzen. Bei einem Ge-
biude besteht eine Chance zur Ubernahme (Kauf). Es liegt in Barenburg. Auch
in Strohen gabe es die Chance auf Erwerb einer Lagerhalle.

5. Reaktivierungszweck: Sulingen — Bassum im OPNV; Sulingen — Nienburg regel-
maRiger Freizeitverkehr; (Rahden) - Strohen — Barrenburg gelegentlicher Frei-
zeitverkehr. Zudem ist Glterverkehr zur regionalen ErschlieBung vorgesehen,
Libbecke — Rahden — Sulingen — Bassum und Diepholz — Sulingen — Nienburg.

6. Eigentlimer: Zurzeit noch die DB Netz AG. Die Strecke Rahden — Stréhen befin-
det sich im Besitz der Gemeinden Rahden und Wagenfeld.

7. Aktuelle Nutzung: Gesprache wurden vor allem mit der RSE (Rhein-Sieg-
Eisenbahn) gefiihrt, die die Infrastruktur Rahden — Uchte betreut.

8. Maogliche Betreiber: Alle Eisenbahnverkehrsunternehmen. Bei entsprechendem
Ausbau kénnen die Strecken bei Stérungen zwischen Bremen und Osnabriick
bzw. Bremen — Hannover eine Umleitungsfunktion erfiillen. Trotzdem ist vor-
rangiges Ziel die regionale ErschlieBung. Deshalb wird ein Teil der Nutzung mit
eigenem EVU angestrebt.

9. Angaben zur Geschwindigkeit: Auf Grund der Trassierung eignet sich die Stre-
cke fur Geschwindigkeiten bis 120 km/h. Friiher wurden wegen vieler unbe-
schrankter Bahnubergange zwischen 50 und 80 km/h gefahren. Angestrebt
werden im ersten Schritt je nach Streckenteil 50 bzw. 60 km/h.

10. Aktueller Planungsstand und Kosten: Es gibt zahlreiche Planungsunterlagen und
Prognosen. Da aktuell diverse Entwidmungsverfahren angestofen wurden, er-
arbeiten wir zurzeit notwendige Unterlagen, die zu einer Beantragung einer Be-
triebsgenehmigung erforderlich sind, also Betriebskonzept und Kostenplanung.
Letzte Prognosen lagen bei ca. 1300 Nutzern zwischen Sulingen und Bassum,
1100 Nutzern zwischen Diepholz und Sulingen, 800 Nutzern zwischen Sulingen
und Nienburg und 450 Nutzern zwischen Rahden und Sulingen. Dabei wurde
allerdings kein moglicher Fernverkehr (z.B. Bielefeld — Bremen und Osnabriick —
Hannover (ber Sulingen) berlicksichtigt, ebenso fehlen die S-Bahnen von Bre-
men (in Bassum) und Hannover (in Nienburg) in der Betrachtung.

Es existiert eine umfangreiche weitgehend komplette Streckendokumentation,
die zurzeit um die noch fehlenden Bausteine erganzt wird. Wegen des Umfangs
und da wir wegen der laufenden Verfahren aktuell mit den Unterlagen arbeiten
muissen, mdchten wir auf unsere Internetseite verweisen: www.aebb.de.

Eine genaue Kostenschdtzung wird zurzeit erarbeitet. Unter der Beriicksichti-
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gung von ehrenamtlicher Arbeit vor Ort wirden als ganz grobe Richtwerte fol-
gende Betrdge anfallen:

Stréhen — Barenburg: ca. 400.000 Euro

Sulingen — Bassum: ca. 1,5 Mio. Euro, davon ca. 700.000 Euro fiir Eisenbahn-
bricke

Sulingen — Nienburg: ca. 3,6 Mio. Euro, davon ca. 1,9 Mio. Euro fir StralRen-
briicken

GVFG-Mittel sind nicht beriicksichtigt, ebenso die prinzipielle EU-Férderung!
Alternatives OPNV-Angebot zur Reaktivierungsstrecke:

Es gibt noch zwei im Schienenersatzverkehr(!) betriebene Busverbindungen:
Rahden — Sulingen — Bassum und Diepholz — Sulingen — Nienburg. Allerdings
weisen diese Buslinien, die parallel zur Schiene fahren, deutlich langere Fahrzei-
ten auf, als eine auch ,, nur" mit 60 km/h verkehrende Bahn.

Geschichte und Zusammensetzung der Initiative:

Das Aktionsbiindnis Eisenbahn Bassum - Bliinde e.V. geht auf eine Initiative des
VCD zuriick. Es ist noch sehr jung und besteht erst etwas langer als ein Jahr.
Sonstiges:

Zwischen Biinde und Rahden wird vom nordrhein-westféalischen Aufgabentrager
ein Stundentakt gefahren, zwischen Biinde und Libbecke verkehren auch noch
Guterztige fir ein Unternehmen. Der niedersachsische Teil von Stréhen Gber Su-
lingen nach Bassum ist auch fir die nordrhein-westfalische Region Ostwestfalen
wichtig. Insbesondere die Wirtschaftunternehmen klagen Gber die fehlende di-
rekte Verbindung nach Bremen. Insofern miisste sich NRW an den Kosten einer
Reaktivierung beteiligen.

Die Strecke Diepholz — Sulingen — Barenburg wird von der DB Netz AG noch be-
trieben und durch Giiterzlige befahren. Auch diese Strecke soll zur touristischen
ErschlieBung wieder durch Personenziige befahren werden. Dazu mussten min-
destens drei Bahnsteige wieder errichtet werden, die vor Jahren abgebaut wur-
den. Da aber die DB Netz AG dieses Vorhaben ablehnt, wird es zurzeit nicht
weiter verfolgt.

Der Bahnhof Sulingen soll durch den Neubau einer Verbindungskurve nicht wei-
ter befahren werden. Thm drohen in den aktuellen Verfahren die Stilllegung, der
Riickbau der Gleisanlagen und die teilweise Uberbauung durch neue StraBen.
Die Durchfiihrung dieses Vorhabens wiirde die komplette Schieneninfrastruktur
des Raumes in Frage stellen, also die Strecken Nienburg — Sulingen — Diepholz
(61,5 km) und Bassum — Sulingen — Rahden (53,8 km).
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Projekt Nr. [5]:
Holzhausen — Wittlage
— Bohmte

(Wittlager Kreisbahn)

lllllll

HUNTEBURG

Kontakt:

Dr. Franz Kahlert
Sonnenhohe 7
49179 Ostercappeln,
Tel.: 05473/397
FranzKahlert@t-online.de /*’J\
Heinz Miller X
Nordhauser Str. 1
49179 Ostercappeln
Tel.: 05473-759

1. Bezeichnung des Streckenabschnitts:
Reaktivierung vorrangig: Bohmte - Bad Essen - Pr.Oldendorf - Bad Holzhau-
sen: 20,5 km
evtl. spater: Bohmte — Hunteburg (Damme) (20 km)

2. Anschlussstellen fiir den Streckenabschnitt:
Streckenanschluss Bohmte: Wanne-Eickel — Minster — Osnabriick — Bremen
- Bremerhaven (DB).
Streckenanschluss Bad Holzhausen: Rahden-Biinde (KBS 386-Eurobahn) —
Bielefeld — Binde — Minden - Hannover (DB)

3. Baulicher Zustand:
Bohmte - Pr. Oldendorf: Gleise, Weichen und Signaltechnik vorhanden;
Qualitdt maBig, aber noch so, dass Giterverkehr und Museumsbahn derzeit
bei 30 km/h mdglich ist.
Pr. Oldendorf - Bad Holzhausen (NRW) 3 km zum Teil marode; Qualitat:
schlecht.
Bohmte — Hunteburg sehr marode; bis Damme Trasse nur angedeutet, ohne
Schienen
Eine Verbauung durch Gebdude kommt nicht vor.
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Haltepunkte und Bahnhofe:

Bahnhof Bohmte (DB) und Bad Holzhausen (EuroBahn): voller Betrieb.
Bahnhof Pr. Oldendorf: Stiitzpunkt der Museumsbahn Minden/W.

Zweck der Reaktivierung:

fur Guter- und Personenverkehr

Eigentlimer der vorhandenen Infrastruktur:

Landkreis Osnabriick, Wittlager Kreisbahn, Stadt Pr. Oldendorf (NRW),
Landkreis Minden-Libbecke und DB

Aktuelle Nutzung der Strecke:

Wittlager Kreisbahn und Museumsbahn Bahnfreunde Minden/NRW
Mébgliche zukiinftige Betreiber:

DB, Landkreis Osnabrtick, Privatbahnen

Angaben zur Geschwindigkeit auf der Strecke:

zurzeit 30 km/h; angestrebt: 60 km/h

Aktueller Planungsstand und Kosten:

Stadt Pr. Oldendorf hatte vor, mit der Universitét Bielefeld ein Gutachten
zur Machbarkeit zu erstellen. Dieses Vorhaben scheiterte zunédchst an den
Kosten fur das Gutachten. Es ist leider nicht bekannt, ob dann spéter noch
ein Gutachten erstellt wurde. Die Kosten der Reaktivierung wurden noch
nicht ermittelt.

Alternatives OPNV-Angebot zur Reaktivierungsstrecke:

Buslinien

Geschichte und Zusammensetzung der Initiative:

Nach Beendigung des schienengebundenen Personennahverkehr auf dieser
Strecke im Jahr 1977 besondere Initiativen einer Reaktivierung durch Bahn-
freunde Minden. Seit 2006 Initiative Haller Wilhelm; ab 2008 Initiativen:

. Starkes Dorf Ostercappeln”; Stadt Pr. Oldendorf; , Ein guter Zug flr Vehr-
te und Ostercappeln”. In der Bahninitiative arbeiten Mitglieder aller demo-
kratischen Parteien engagiert mit.

Sonstiges:

Es gibt einen einstimmig gefassten Ratsbeschluss (im Rat sind nur CDU und
SPD vertreten) der Gemeinde Ostercappeln aus dem Jahr 2010 Uber die
Unterstiitzung und Férderung der Reaktivierung der Bahnstrecke von Os-
nabrick Gber Bohmte, Bad Essen, Lintorf, Pr. Oldendorf nach Bad Holzhau-
en und Bahnhalt Vehrte.
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Projekt Nr. [6]:
Recke — Mettingen — Osnabriick (Tecklenburger Nordbahn)

Kontakt:

Johannes Bartelt

Tel.: 01706917390
gruene-os-land@osnanet.de

v 4

Wﬁ""""” - f .Bohmte
ol- n R - -
I th-uef-Cke Wﬁu \ ‘\ Vebrhs Wet . "

W Iibeed-Esch Melthos? A4 : e
D ‘/ Osnabrud< ..

Bezeichnung des Streckenabschnitts:

Osnabriick — Mettingen/Recke (NRW)

Anschlussstellen fiir den Streckenabschnitt:

Anschluss an die Strecke Osnabriick — Bramsche (Richtung Wilhelmshaven
und Delmenhorst/Bremen) in Eversburg

Baulicher Zustand:

Die Traglast ist fir den vorhandenen Guterverkehr ausreichend. Der Ober-
und Unterbau muss insbesondere fiir hdhere Geschwindigkeiten (bis zu 80
km/h) erneuert werden. Signale und Weichenanlagen sind entsprechend
dem Betriebsprogramm neu anzulegen. Strecke ist nicht verbaut.
Haltepunkte und Bahnhofe:

Zu noch existierenden oder einzurichtenden Haltepunkten und Bahnhofs
gebduden siehe Gutachten des Zweckverbands SPNV Minsterland; keine in
Niedersachsen.

Zweck der Reaktivierung:

Personenverkehr; Guterverkehr bleibt erhalten.

Eigentiimer der vorhandenen Infrastruktur:

Regionalverkehr Miinsterland GmbH (RVM)

Aktuelle Nutzung der Strecke:

Strecke wird von der Regionalverkehr Minsterland GmbH (RVM) fiir den
Guterverkehr genutzt.
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10.

11.

12.

Mébgliche zukinftige Betreiber:

z.B. Nordwestbahn GmbH

Angaben zur Geschwindigkeit auf der Strecke:

friher bis zu 50 km/h, klinftig bis zu 80 km/h

Aktueller Planungsstand und Kosten:

Es liegt ein positives Ergebnis einer standardisierten Bewertung vor. Im Ub-
rigen siehe Gutachten des Zweckverbands SPNV Miinsterland. Die Nutz-
barmachung flr den angestrebten Zweck wirde Kosten in H6he von 29
Mio. Euro verursachen.

Alternatives OPNV-Angebot zur Reaktivierungsstrecke:

Buslinien S 10 und R 11

Geschichte und Zusammensetzung der Initiative:

Es existiert ein e.V.
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Kontakt: PRI
Dieter Kunert, Vors. Biindnis 90/Die Grinen X
Kreisverband Grafschaft Bentheim LY
Johann-Straulf3-Str. 23a
48527 Nordhorn

Tel.: 0163 2806110
dkunert@t-online.de

Projekt Nr.[7]:
Nordhorn — Bad Bentheim

Holger Kloth

Geschéftsfiihrer Planungsgesellschaft
Grafschaft Bentheim (Aufgabentrager)
Tel.: 05921/961624
holger.kloth@grafschaft.de

1.

2.

Nordhorn erfolgen.

Anschlussstellen: Die Strecke wiirde in Bad Bentheim an die Strecke der DB Netz
Bad Bentheim — Rheine — Miinster — Osnabriick — Hannover anschlieBen.
Zustand: Der Streckenabschnitt zwischen Bad Bentheim und Nordhorn wird ak-
tuell fur den schweren Guterverkehr (Streckenklasse D 2 mit 22,5 Tonnen Achs-
last) betrieben. Rund 1 Mio. Tonnen werden jdhrlich Giber diesen Streckenab-
schnitt beférdert. Sdmtliche flr eine Reaktivierung notwendigen Gleise, Umfah-
rungsgleise sind vorhanden. Eine Ergdnzung muss erfolgen im Bereich von so
genannten Rickfallweichen und dem Einsatz elektrischer Weichen sowie erfor-
derlicher Signaltechnik und einer Ausriistung mit dem Sicherungssystem PZB 90,
damit fiir einen Personenverkehr ein HochstmaB an Sicherheit gewdahrleistet ist.
Modernisiert werden muss ein Umfahrungsgleis im Bereich des Bahnhofs
Hestrup mit einer Aufnahmekapazitat von 750 m fiir kreuzenden Giiterverkehr.
Im Bereich des Bahnhofs in Nordhorn ist die Elektrifizierung von Weichen sowie
die Einrichtung von Signalanlagen erforderlich, gleiches gilt im Bereich des Um-
fahrungsgleises im Bahnhof Hestrup. Im Ubrigen verweisen wir auf das agrar-
strukturelle Entwicklungsprogramm, in dessen Zuge eine Vielzahl von Bahn-
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Ubergdngen geschlossen bzw. technisch gesichert werden. Den endgliltigen Ab-
schluss dieser MalRnahmen erwarten wir bis zum Jahre 2015.

4. Haltepunkte: In Nordhorn ist einfach ein Verknlpfungspunkt am heutigen
Bahnhof herzustellen. Hier ist der Bahnsteig technisch aktuell herzurichten. Ein
weiterer Neubau eines Haltepunktes muss im Bereich Nordhorn Siid zur Er-
schlieBung des Stadtteils Blanke erfolgen sowie ein neuer Haltepunkt in Bad
Bentheim, der es ermdglicht, dass in einer direkten Verbindung von Nordhorn
Uber Bad Bentheim bis Rheine eine ErschlieBung des Bereiches Bad Bentheim
auch zukinftig erfolgen kann. Erste Untersuchungen zeigen hierbei, dass gute
Voraussetzungen im Verlauf der BundesstraBe 65 innerhalb von Bad Bentheim
(in etwa gegeniiber der Franzosenschlucht) bestehen wiirden.

5. Zweck der Reaktivierung: Der Personenverkehr soll zuriick auf die Schiene. Ziel
ist es, bestehende Zugverbindungen im Nahverkehr bis Nordhorn zu verlangern
oder durch geringfligige Verdanderungen durch neue Umlaufe eine gednderte
Zuordnung zu erreichen, um so ein Hochstmal an Attraktivitdt und Wirtschaft-
lichkeit herzustellen. Mit der Kreisstadt Nordhorn erreichen wir dann einen Ziel-
bzw. Anfangspunkt, der mit 53.000 Einwohnern im Bereich der Stadt und rund
130.000 Einwohnern im Umfeld ein hohes Mal an Fahrgastpotentialen hat.

6. Eigentliimer der vorhandenen Infrastruktur ist die Bentheimer Eisenbahn AG, de-
ren Aktionadre zu 94 % der Landkreis Grafschaft Bentheim sowie zu 6 % die
Stadt Nordhorn und mit 2 Aktien die Stadt Neuenhaus sind.

7. Aktuelle Nutzung: Derzeit wird die Strecke umfangreich fiir den Schienenguter-
verkehr durch das Eisenbahnverkehrsunternehmen Bentheimer Eisenbahn AG
genutzt sowie an Wochenenden durch den Grafschafter Modelleisenbahnclub.

8. Zuklnftige Betreiber: Die Reaktivierung der Strecke steht in ganz engem Zu-
sammenhang mit Planung der Ausschreibung in dem Netz Miinster — Rheine -
Bad Bentheim bzw. Bielefeld — Osnabriick — Bad Bentheim und wiirde seine zu-
kiinftigen Betreiber durch eine EU-weite Ausschreibung erfahren.

9. Geschwindigkeit auf der Strecke: Derzeit ist die Strecke mit einer maximalen Ge-
schwindigkeit von 60 km/h zugelassen, nach Aufhebung bzw. technischer Si-
cherung von Bahniibergangen ist kurzfristig eine héhere Geschwindigkeit von
80 km/h erreichbar. Langfristig soll eine Streckengeschwindigkeit nach erfolgten
zusatzlichen Investitionen von 120 km/h erreicht werden. Zur kurzfristigen Er-
héhung wurde bzw. wird ein Flurbereinigungsverfahren durchgefiihrt, um durch
Aufhebung nicht technisch gesicherter Bahniibergange die Zahl der technisch zu
sichernden Bahnibergdnge zu reduzieren. Durch den Wegfall des Signalgebens
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ist dies im Ubrigen ein wesentlicher Beitrag zur Lirmminderung fiir die nachts
fahrenden Giiterziige sowie eine Verbesserung der Verkehrssicherheit.
Planungsstand und Kosten: Es gibt mehrere Erhebungen. Eine Untersuchung der
LNVG aus dem Jahre 1997 kam zu einem negativen Ergebnis von ./. 0,3 in einer
Kosten-Nutzen-Berechnung. Allerdings unter der Voraussetzung, dass zwei
Fahrzeuge lediglich auf dem Abschnitt Bad Bentheim bis Nordhorn eingesetzt
werden (ein Fahrzeug betrieblich erforderlich, das andere Fahrzeug als Reserve)
sowie eine erheblich gréBere Anzahl technisch zu sichernder Bahniibergange,
die zu einem unverhaltnismaRig hohen Investitionsvolumen fiihrten. Ziel ist da-
her, durch eine Integration der Strecke in das bestehende Schienenverkehrsan-
gebot die Vorhaltung des Reservefahrzeuges tiberfliissig zu machen und durch
Aufhebung von Bahnilibergangen die hierfiir in der Vergangenheit einkalkulier-
ten Investitionsvolumina erheblich zu reduzieren. Durch diese MaBnahmen ge-
langt das Vorhaben zu einem positiven Kosten-Nutzen-Faktor. Des Weiteren ist
durch die NORD/LB Regio Consulting aktuell eine Fahrgastprognose von 2.460
Fahrten taglich ermittelt worden. Eine enge Abstimmung zwischen den SPNV-
Aufgabentrdgern im benachbarten Nordrhein-Westfalen, den Niederlanden so-
wie der LNVG ist Voraussetzung, um Nordhorn in ein Schienenverkehrsangebot
integrieren zu kdnnen, um ein gutes Kosten-Nutzen-Verhéltnis zu erreichen.
Nach Kostenschdtzung durch die Bentheimer Eisenbahn AG kosten sie Siche-
rung von Ubergingen, die Aufarbeitung von Streckenabschnitten bzw. Umfah-
rungsgleisen, Signalisierungstechnik und elektrischer Weichen ca. 7,5 Mio. Euro.
Alternatives OPNV-Angebot zur Reaktivierungsstrecke:

Im Landkreis Grafschaft Bentheim existiert derzeit auf der Hauptstrecke zwi-
schen Bad Bentheim und Emlichheim ein Busangebot von Montag bis Sonntag.
Geschichte der Initiative:

Blindnis 90/Die Griinen haben das Thema Reaktivierung auf die Tagesordnung
gebracht. Inzwischen geht die Initiative durchgangig im Landkreis Grafschaft
Bentheim sowohl vom Aufgabentrager, den im Landkreis Grafschaft Bentheim
vertretenen Parteien, den Kommunen einschlieBlich der angrenzenden Nieder-
lande, den Verkehrsunternehmen, der lokalen Politik, der Industrie- und Han-
delskammer Osnabriick-Emsland, der Wirtschaftsvereinigung Grafschaft Bent-
heim sowie einer Vielzahl von Birgerinnen und Biirgern in der Grafschaft aus.
Sonstiges: Fiir die Grafschaft Bentheim besteht dringender Handlungsbedarf,
damit fiir die Neuausschreibung des Westfalen-Netzes eine Einbindung Nord-
horns frithzeitig erfolgt, und somit eine Fahrplanaufnahme ab Dezember 2017
gewdbhrleistet ist.
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Projekt Nr. [8]:
Liineburg - Bleckede

(Bleckeder Kleinbahn)
Kontakt:

AVL - Arbeitsgemeinschaft
Verkehrsfreunde Liineburg e.V.
Liner Damm 26

21337 Luneburg

Telefon (0 41 31) 851 801
info@heide-express.de

http://www.heide-express.de/index.php/bleckeder kleinbahn.html

1.

Bezeichnung: Liineburg-Nord — Bleckede

Anschlussstellen: Der Bahnhof Liineburg Nord ist vom Hauptbahnhof erreichbar
und wird sporadisch zur Bedienung der dort anschlieBenden Bahn zum An-
schluss der Bundeswehr und zum Hafen (am Elbe-Seiten-Kanal) im Giterver-
kehr genutzt. Die zu reaktivierende Strecke beginnt am Abzweig zum Hafen.
Zustand: Die Strecke ist vollstindig vorhanden. Lediglich einige Abschnitte sind
in schlechtem Zustand und einige Nebengleise und Anschlussgleise an Unter-
wegsbahnhofen sind nicht mehr angebunden. Die Strecke war bisher fiir 20t
Achslast zugelassen. Wegen abgangiger Schwellen in einigen Abschnitten ist sie
zurzeit gesperrt. Ungefdhr 6,5 km mussen vor Wiederinbetriebnahme instand
gesetzt werden. AnschlieBend ist ein Betrieb wieder méglich, jedoch ist jahrlich
mit InstandhaltungsmaBnahmen zu rechnen. Der Oberbau der Strecke liegt -
berwiegend in Kiesbettung. Einige Bereiche sind dabei noch fiir die vorgesehene
Fahrgeschwindigkeit in gutem Zustand. Die Schienen selber befinden sich im
Hauptgleis durchgehend in guten Zustand. Ein Teil der im Wald liegenden Stre-
ckenabschnitte sind stark mit Humus belegt. Eine kleine Gruppe Mitarbeiter un-
terstltzt die Arbeiten, insbesondere mit Reinigungsarbeiten der Gleise von Hu-
mus und Aufwuchs. Die wenigen Weichen auf der Strecke befinden sich noch in
brauchbarem Zustand. In Erbstorf Ziegelei, Boltersen und Bleckede sind nutzba-
re Nebengleise vorhanden. Die Strecke beinhaltet kaum Kunstbauten. Das groR-
te Bauwerk der BIKB ist die Briicke Uber den Fluss Neetze beim gleichnamigen
Ort. Die Briicke ist momentan uneingeschrankt nutzbar. Eine vorbeugende Sa-
nierung ist in etwa 10 Jahren vorgesehen.
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4. Haltepunkte: Die Bahnhofe sind: (Lineburg Hbf DB-Bahnhof), Erbstorf Ziegelei,
Erbstorf, Scharnebeck, Rullstorf, Boltersen, Neetze, Neu Neetze, Bleckede. Im
nachsten Schritt sollen Bleckede Stid und Bleckede Hafen dazu kommen, lang-
fristig Bleckede Waldfrieden. Alle Gebdude wurden abgerissen oder an Privat-
leute verkauft. Die Bahnsteige sind saimtlich vorhanden und noch nutzbar. Eine
schrittweise Sanierung der Bahnsteige ist in den nachsten 10 Jahren vorgesehen.

5. Zweck der Reaktivierung: In erster Linie fiir den touristischen Gelegenheitsver-

kehr mit historischen Fahrzeugen, weiterhin zur Anbindung des Eisenbahnaus-

besserungswerkes in Bleckede.

Eigentiimer der vorhandenen Infrastruktur: Osthannoversche Eisenbahn (OHE)

Aktuelle Nutzung: Touristik Eisenbahn Liineburger Heide (TEL) und OHE

Zukiinftige Betreiber: Touristik Eisenbahn Liineburger Heide (TEL) und OHE

Geschwindigkeit auf der Strecke: Frither 50 km/h, zuletzt 20 km/h, in Teilberei-

chen 10 km/h. Angestrebt 20 km/h, in Teilbereichen 40 km/h

10. Aktueller Planungsstand und Kosten: Es ist geplant, die Strecke ab 2012 wieder
in Betrieb zu nehmen. Verhandlungen mit den Kommunen und der OHE laufen,
Vertrdge sind geschlossen, die Arbeiten durch Ehrenamtliche haben begonnen.
Nach Erfahrungen aus den Vorjahren wird prognostiziert, dass mit ca. 30 Fahr-
ten im Jahr (6ffentlich und Charter zusammen) mehrere tausend Tagestouristen
beférdert werden. Der Erhalt der Strecke ist zudem wichtig fiir den Erhalt der ca.
25 Arbeitspldtze im Eisenbahnausbesserungswerk Bleckede. Eine Gewinnaus-
sicht besteht nicht, jedoch Aussicht auf dauerhafte Erhaltung und kontinuierli-
che Verbesserung, solange ehrenamtliche Arbeit geleistet wird und gelegentli-
che Beihilfen in vierstelliger Hohe sowie Ausgleichszahlungen der StraRenbau-
lasttrager flieRen. Die Wiederinbetriebnahme kostet bei unentgeltlicher Arbeits-
leistung und Sachleistungen des Eigentlimers deutlich unter 100.000 Euro.

11. Alternatives OPNV-Angebot: Ein regelmaBiger Linienbusverkehr existiert.

12. Geschichte der Initiative: Die Arbeitsgemeinschaft Verkehrsfreunde Liineburg
e.V. besteht seit 1981 und betreibt Gelegenheits- und Museumsbahnverkehr.
Der Verein verfligt tber mehrere betriebsfahige historische Lokomotiven und
Triebwagen sowie Waggons. Er ist alleiniger Gesellschafter des EVU Touristik Ei-
senbahn Lineburger Heide GmbH TEL sowie der Bleckeder Kleinbahn Verwal-
tungsges. UG BIKB, die den Status des EIU fiir die Strecke beantragt hat. Die ca.
150 Vereinsmitglieder stellen ehrenamtlich das Personal der TEL und BIKB.

13. Sonstiges: Die momentane zustandsbedingte Sperrung hatte im Falle, dass es
keine BIKB gdbe, zur Stilllegung der Strecke geflihrt.

0 00N O
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Projekt Nr. [9]:
Fahrstrecken Heideexpress
(OHE-Strecken)

Kontakt:

Hans Dierken
Vorsitzender Arbeitsgemeinschaft

Verkehrsfreunde Lineburg e.V. (AVL) i | PR

An der Wittenberger Bahn 4-6 F_ W8

21337 Luneburg Rl
info@heide-express.de AL ' chedor g~

: Biecisdont
Tel.: 041 31/85 18 01 L s 4;:%

1. Bezeichnung: Liineburg- Hitzel- Soltau, Winsen (Luhe)- Hitzel,
Winsen (Luhe)- Niedermarschacht, Celle- Beekedorf- Soltau,
Beekedorf- Munster, Bomlitz- Cordingen- Walsrode- Hollige- Altenboitzen

2. Anschlussstellen: Es handelt sich um den nérdlichen und mittleren Teil des Net-
zes der OHE, sowie um einen Ast der Strecke Verden- Walsrode der VWE und
um die von der OHE betriebene Werkbahn der Fa. Dow Wolff Walsrode. An-
schluss zur DB besteht in Liineburg, Soltau, Winsen (Luhe) - z.Zt. nicht befahr-
bar, Munster, Celle, Walsrode.

3. Baulicher Zustand: Soweit fiir die Nutzung erforderlich ist die Infrastruktur voll-
standig und intakt. Lediglich der Abschnitt Altenboitzen- Hollige ist nicht mehr
befahrbar und zwischen Niedermarschacht- Acherndeich und in Niedermarsch-
acht ist die Trasse Uberbaut (ca. 1 km). Innerhalb der genannten Strecken sind
diverse kleinere Verbesserungen erforderlich und werden durch den Netzt-
betreiber noch erledigt. Einige Briicken sind in reparaturbedirftigem Zustand.

4. Haltepunkte: Auf dem genannten Netz bestehen noch ungefdhr 50 Haltepunk-
te. Fast alle Bahnhofsgebdude sind abgerissen oder an Private verkauft.

Die Anlagen des Bahnhofs Liineburg Siid wurden im Frithjahr 2011 bis auf ei-
nen kleinen Rest abgerissen. Der Einstieg von Reisenden ist nicht mehr moglich.
Es muss auf den Bahnhof Liineburg West (DB) ausgewichen werden.

5. Zweck der Reaktivierung: Die Strecken werden im Guiterverkehr betrieben. Zu-
sdtzlich wird Gelegenheitspersonenverkehr mit historischen Ziigen durchgefihrt.
Eine Reaktivierung im eigentlichen Sinne ist nicht geplant, nur die weitere Erhal-
tung und Verbesserung der dem Reisezugverkehr dienenden Einrichtungen.
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Eigentiimer der vorhandenen Infrastruktur: Osthannoversche Eisenbahn (OHE),
Verden-Walsroder Eisenbahn (VWE), Dow Wolff.

Aktuelle Nutzung der Strecke: Im Museumseisenbahnverkehr werden die Stre-
cken durch die Touristik Eisenbahn Liineburger Heide (TEL) sowie sporadisch
durch andere genutzt. Der Gliterverkehr wird liberwiegend von der OHE, selten
von anderen z.B. Mittelweserbahn (MWB) durchgefiihrt.

Mobgliche zukiinftige Betreiber: Die Selben wie jetzt.

Angaben zur Geschwindigkeit auf der Strecke: Zumeist ldsst ein befriedigender
Zustand 40 bis 60 km/h und mind. 20t Achslast zu. Weiterhin erstrebenswert ist
eine Geschwindigkeit bis zu 60 km/h.

Aktueller Planungsstand und Kosten: Die Strecken sind momentan fiir den an-
gestrebten Zweck nutzbar. Um den trotz aller Miihen voranschreitenden Verfall
zu stoppen ist fiir das gesamte Netz jahrlich sicher ein sechsstelliger Betrag not-
wendig. Aktuelle Planungsunterlagen, Fahrgasterhebungen, Prognosen, Nut-
zen-Kosten-Berechnungen sind nicht bekannt. Die TEL fiihrt eine Statistik fir
die Museumsbahnfahrten.

Alternatives OPNV-Angebot: Es existieren diverse Buslinien unterschiedlicher
Qualitat. Einige Orte sind Gber andere Bahnstrecken der DB erreichbar.
Geschichte und Zusammensetzung Initiative: Der Verein Arbeitsgemeinschaft
Verkehrsfreunde Liineburg e.V. besteht seit 1981 und betreibt seit Gber 25 Jah-
ren Gelegenheits- Museumsbahnverkehr. Der Verein verfligt mittlerweile Gber
mehrere betriebsfahige historische Lokomotiven und Triebwagen sowie Wag-
gons. Er ist alleiniger Gesellschafter des Eisenbahnverkehrsunternehmens Touris-
tik Eisenbahn Liineburger Heide GmbH (TEL) sowie der Bleckeder Kleinbahn
Verwaltungsges. UG (BIKB). Die ca. 150 Vereinsmitglieder stellen ehrenamtlich
das Personal der TEL.

Sonstiges: Das gesamte Nebenbahnnetz in der Heide ist kulturell und touristisch
hochinteressant und wichtig. Zukiinftig kann es sowohl im Giterverkehr in der
Flache, als Ausweich- und Entlastungstrasse und im Nahverkehr zu den Unter-
und Mittelzentren wieder an Bedeutung gewinnen. Dazu ist eine benutzbare
Erhaltung Voraussetzung. Der museale Gelegenheitsverkehr der TEL und ande-
rer kann dazu nur begrenzt beitragen.

IM LANDTAG NIEDERSACHSEN 1M1




BUNDNJS 90
DIE GRUNEN

B

PrOjekt Nr- [1 O]: gg::z:g;aufgelassen 3 ;
3 3:::::::::aulgelassen [ D . -
Uelzen = Dan nenberg O Bahnhof ohne ; Dannenbe
Personenverkehr ! R Ost
0 Kilometer 10 Pt Dannenbe.rg-Wes.t! L =

K?ntakt: . | Weste Dort Stoptzs_ --------------- i‘?'_“.-.nlzgfég’l?‘gw"ll‘(?\;.i@';m-"'-.I.
Forderverein o e '"':ﬁ:s‘::"w. ] TR .
Ostheide-Elbe-Bahn e.V. .Y T L
1. Vorsitzende: AT .
Simone Stolzenbach Molzen
BauckstralRe 42
29588 Oetzen
simone.stolzenbach@gmx.de
www.ostheide-elbe-bahn.de
1. Bezeichnung des Streckenabschnitts:

Uelzen-Dannenberg, Streckennummer 1936
2. Anschlussstellen fir den Streckenabschnitt:

Die zu reaktivierende Strecke schlieft in Dannenberg an die Bahnstrecke
Dannenberg — Liineburg und in Uelzen an das Eisenbahnkreuz Uelzen mit
den Strecken nach Hamburg — Hannover, Uelzen — Bremen, Uelzen — Sten-
dal — Berlin an.

3. Baulicher Zustand:
Gleise sind bis auf wenige 100 Meter fast vollstandig erhalten, ebenso sind
die Weichen nahezu vollstandig. Nur die Signaltechnik ist teilweise demon-
tiert. Die Qualitat der gesamten Strecke ist gut, die Achslast betragt 20
Tonnen. Die gesamte Strecke wurde 1996 fir einen Castortransport neu er-
tlchtigt. An einigen Bahniibergdngen missen Schienen eingepasst werden,
teilweise muss die Signaltechnik erneuert und ggf. Bahnsteige modernisiert
werden. Drei Briicken wurden fiir die Herstellung von Feldwegen ge-
sprengt.
Die Strecke ist durchgehend komplett erhalten, an drei Stellen wurde durch
vorgenannte Briickensprengungen der Briickenschutt auf dem Gleisbett ab-
gelagert, das Gleisbett darunter ist vollstandig erhalten.
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Haltepunkte und Bahnhofe:

Die Haltepunkte Uelzen und Dannenberg/Ost sind noch vollstdndig erhal-
ten. Alle anderen Bahnhofsgebdude wurden an Privatpersonen verduBert.
Die Bahnsteige sind noch vorhanden.

Zweck der Reaktivierung:

Guter- und Personenverkehr

Eigentlimer der vorhandenen Infrastruktur:

Eigentiimer der Strecke ist noch die DB. Ein Ubernahmeantrag der Deut-
schen Regionalbahn liegt dem EBA und der DB vor.

Aktuelle Nutzung der Strecke: 11

Derzeit nutzt keiner die Strecke. Dies ist von der DB auch nicht erwiinscht.
Mehrere Anfragen bzgl. einer Nutzung fiir Draisinenfahrten sind aufgrund
mangelnder Kooperationsbereitschaft der DB im Sande verlaufen. Es ist
nicht moglich einen zustandigen Ansprechpartner zu ermitteln.

Mégliche zuklinftige Betreiber:

Die an der Strecke anliegenden Stddte, Samtgemeinden und Wirtschaftsun-
ternehmen

Angaben zur Geschwindigkeit auf der Strecke:

80 - 100 km/h

Aktueller Planungsstand und Kosten:

Es gibt ein vorlaufiges Konzept des FV Ostheide-Elbe-Bahn und der Deut-
schen Regionaleisenbahn, sowie gesteigertes Interesse von bereits ansassi
gen und zukiinftigen Wirtschaftsunternehmen, die sich entlang der Strecke
ansiedeln mochten. Eine Kosteneinschdtzung ist noch zu ermitteln.
Alternatives OPNV-Angebot zur Reaktivierungsstrecke:

Der Bahnverkehr wird unter der Streckennummer 1936 durch die Regional
bus Braunschweig mit Bussen durchgefiihrt, auch der Schilerverkehr wird
so gewabhrleistet. Andere Moglichkeiten zur Beférderung von Personen und
Gutern existieren nur Gber Individualverkehr mit Pkw, Lkw und Traktoren.
Geschichte und Zusammensetzung der Initiative:

Der Forderverein ist aus einer Birgerinitiative entstanden. Das Mitglieder
spektrum ist breit gefachert und umfasst Vereine, Gemeinden, Wirtschafts-
unternehmen, DB-Angestellte, Menschen aus der Region und wird von
Kommunalpolitikern der Region aus allen Parteien und der Stadt Uelzen un
terstitzt.
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Projekt Nr. [11]:
Dannenberg- Liichow Siid

(- Salzwedel) (Jeetzeltalbahn)
Kontakt:

-
Dannenberg )\ Vil

- OSt E 4l ll‘iru;‘:.- ]
Dannenberg West 7 7 \

y . Schaafhausen -‘\.\

— O Bahnhof % Tramm

i Bahnhof aufgelassen
© Haltepunkt
£} Haltepunkt aufgelassen

O Bahnhof ohne
Personenverkehr

.t Jameln (Kr Dannenberg)

\‘I-‘.tGrabow (Kr Dannenberg)

Jan Christopher Witt ~ 0 Kilometer 10 arage
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH e, ORI
Projektleiter Netz Altmark-Wendland ' “‘"““:;ﬁt-zél
Kurflirstendamm 11 ¥

10719 Berlin S Tephng:;\.fustr‘:‘:::::’
Tel: 030-63 49 70 76 _ -4 -
Email: info@regionaleisenbahn.de = 4 - Sl e

www.regionaleisenbahn.de

1. Bezeichnung: Die Deutsche Regionaleisenbahn GmbH (DRE) priift derzeit mit
dem Landkreis Liichow-Dannenberg die Reaktivierung des Streckenabschnittes
Dannenberg Ost — Liichow / Lichow Sid fir den SPNV. Darliber hinaus ist eine
Vorhaltung der Strecke fiir den Seehafenhinterlandverkehr, einschlieBlich Li-
ckenschluss nach Salzwedel (Unterbrechung seit 1945), vorgesehen.

2. Anschlussstellen: Die ,Jeetzeltalbahn* (Strecke 6905) der DRE schliefSt in Dan-
nenberg Ost an die im SPNV regelmdRig befahrene Strecke 1151 (Liineburg —
Dannenberg Ost, ,,Wendlandbahn") der DB Netz AG an.

3. Baulicher Zustand: Die Strecke wurde zuletzt 1996 im Guterverkehr und 2005
im Personenverkehr (Ausflugsverkehr an Wochenenden) befahren. Gleise und
Weichen sowie das Einfahrtssignal zur DB Strecke sind vorhanden und funkti-
onsfahig. In Lichow wurde 2010 eine neue Bahnilibergangs-Signalanlage mo-
dernster Bauart in Betrieb genommen. Die Briickenbauwerke sind fiir die Stre-
ckenklasse CE (20 t Radsatzlast /8 t/m Streckenlast) ausgelegt.

Fir die Wiederinbetriebnahme der Strecke missen die Holzschwellen aus den
Jahren 1964/1965 ausgewechselt werden. Darliber hinaus werden der Ausbau
von zwei nicht mehr benétigten Briickenbauwerken und das entsprechende
Auffillen des Bahndammes erforderlich. Nach dem vorliegenden Briickengut-
achten aus dem Jahr 2005 sind verschiedene MaBnahmen zur Ertlichtigung der
bestehenden Briickenbauwerke erforderlich (z.B. Tausch von Briickenhdlzern).
Im Zuge einer Wiederinbetriebnahme der Jeetzeltalbahn fiir den SPNV ist die
technische Sicherung von einzelnen Bahniibergdngen neu einzurichten, um ei-
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nen Verkehr mit attraktiver Geschwindigkeit durchfiihren zu kénnen. Fiir den
vorgesehenen Betrieb sind keine zusatzlichen Weichen oder Signale erforderlich.
Die Strecke ist im Bereich Wustrow (sudlich von Liichow) verbaut. Dieses be-
trifft das Vorhaben einer Wiederaufnahme des SPNV auf dem Abschnitt Dan-
nenberg - Lichow jedoch nicht. Dort ist die Strecke durchgédngig befahrbar.

4. Haltepunkte: Die Bahnhofsgebdude in Dannenberg West, Jameln, Grabow, Gol-
lau und Llchow existieren noch, werden heute jedoch nicht mehr fiir Bahnbe-
triebszwecke genutzt. Diese Bahnhofsgebdude werden fiir die Durchfiihrung ei-
nes regelmafigen SPNV auf der Jeetzeltalbahn nicht benétigt. Die Bahnsteige
befinden sich in unterschiedlich gutem Zustand und kénnen mit geringem Auf-
wand wieder fir eine Nutzung hergerichtet werden. Teilweise ist eine Anpas-
sung der Lage der Haltepunkte an die gewachsene Siedlungsstruktur des jewei-
ligen Ortes wiinschenswert. Zudem werden zusdtzliche Haltepunkte untersucht,
um addquate Zugangststellen zum SPNV (hier: insbesondere fiir den Schiiler-
verkehr) im Vergleich zum heutigen OPNV-Angebot anbieten zu kdnnen.

5. Die Reaktivierung erfolgt sowohl fiir den Giiter- als auch fiir den Personenver-
kehr (regelméRiger SPNV nach dem , Schmiedeberger Modell“, s. Punkt 13).

6. Eigentiimer: Die Deutsche Regionaleisenbahn GmbH hat die Strecke 6905 auf
dem Abschnitt Dannenberg Ost (ausschlieBlich) bis Lichow Siid (einschlieBlich)
2001 von der Deutsche Bahn Immobiliengesellschaft mbH erworben.

7. Aktuelle Nutzung: Da die Kapazitaten der Strecke 1151 der DB Netz AG hin-
sichtlich der Durchlassfahigkeit und der Zugsicherung derzeit nicht ausreichend
sind, kann die Strecke 6905 der Deutschen Regionaleisenbahn GmbH gegen-
wartig nicht tber das Bestandsnetz der Deutschen Bahn AG erreicht werden.
Vor diesem Hintergrund hat das Eisenbahnverkehrsunternehmen DB Schenker
Rail die Abgabe eines Angebotes fiir die Bedienung eines Guterkunden in LG-
chow abgelehnt. Nach Auskunft des Eisenbahnbundesamtes soll bis September
2011 eine Kapazitatserweiterung auf der Strecke 1151 erfolgen; ob diese Mal-
nahme tatsachlich erfolgt, bleibt abzuwarten.

8. Mogliche zukiinftige Betreiber: Neben einer Bedienung im Glterverkehr nach
Lichow (Stahl aus mehreren verschiedenen Stahlwerken, teilw. aus dem Aus-
land) wird von Seiten der Deutschen Regionaleisenbahn GmbH in Zusammen-
arbeit mit dem Aufgabentriger fiir den straBengebundenen OPNV im Landkreis
die Ruckverlagerung des bestehenden Busverkehrs auf die Schiene angestrebt.
Hauptzielgruppen sind der Ausbildungs- und Ausflugsverkehr.

9. Geschwindigkeit: Die Strecke wurde frither mit bis zu 50 km/h befahren. Die
Deutsche Regionaleisenbahn GmbH will eine Ertiichtigung auf 80 km/h.
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10. Aktueller Planungsstand und Kosten: Die Deutsche Regionaleisenbahn GmbH
hat in den Jahren 1999 bis 2002 mehrere Konzeptionen fiir eine Verlagerung
des OPNV (und insbesondere des Schiilerverkehrs) auf die Schiene vorgelegt.
Derzeit erfolgt in Riicksprache mit dem Aufgabentréiger fiir den OPNV im Land-
kreis Lichow-Dannenberg die Erarbeitung eines Integrierten Verkehrskonzeptes
(IVK) fir die Verbindung Dannenberg — Liichow und den zuzuordnenden Ver-
kehrsraum. Mit einer Fertigstellung des IVK wird im Herbst 2011 gerechnet.

Zu den Kosten kdnnen noch keine verbindlichen Aussagen getroffen werden, da
die Ergebnisse der Briickenpriifung im Raum Dannenberg abzuwarten sind.

11. Alternatives OPNV-Angebot zur Reaktivierungsstrecke: Derzeit erbringt das
zum DB Konzern gehérende Unternehmen Regionalbus Braunschweig GmbH
Leistungen im straBengebundenen OPNV zwischen Dannenberg und Liichow.
Dabei wird kein Taktverkehr angeboten; es besteht in Dannenberg nur von und
zu einzelnen Ziigen der Wendlandbahn ein eher zufalliger Anschluss.

12. Geschichte und Zusammensetzung Initiative: Die Deutsche Regionaleisenbahn
GmbH ist mit derzeit rund 850 km Streckennetz das grolte private Eisenbahn-
infrastrukturunternehmen in Deutschland und betreibt Eisenbahnstrecken tber-
wiegend in den neuen Bundesldndern sowie in Bayern und Niedersachsen. Der
Deutsche Bahnkunden-Verband und die DRE setzen sich seit dem Ende des re-
guldren Guterverkehrs fur die Revitalisierung der Jeetzeltalbahn ein.

13. Sonstiges: Die Deutsche Regionaleisenbahn GmbH strebt eine Wiederaufnahme
des SPNV nach dem , Schmiedeberger Modell* an. Dabei werden die Verkehrs-
dienstleistungen auf der Strae und auf der Schiene durch einen gemeinsamen
Dienstleister (Busunternehmen mit Konzession als Eisenbahnverkehrsunterneh-
men) erbracht. Die Verkehrszeiten orientieren sich nicht an starren Takten, son-
dern an der konkreten Verkehrsnachfrage (z.B. Schulanfangs- und endzeiten;
Anschlussbeziehungen fiir den iberregionalen Ausflugsverkehr). Die DRE tritt
hierbei ausschlieBlich als Eisenbahninfrastrukturunternehmen auf. Uber eine
Vergabe der Verkehrsleistungen entscheidet der Aufgabentrager fir den OPNV
im Landkreis. Referenzstrecke fiir das ,,Schmiedeberger Modell* ist die Bahn-
verbindung zwischen Lutherstadt Wittenberg und Bad Schmiedeberg, bei der
mithilfe dieses Verkehrsmodells der SPNV auch nach der Abbestellung der Ver-
kehrsleistungen durch das Land Sachsen-Anhalt im Dezember 2007 beibehalten
werden konnte.
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o Wittingen

Projekt Nr. [12]:
Wittingen - Oebisfelde
Ohretalbahn

Kontakt:

Manfred Michel, 1. Vorsitzender
Vorstand Forderverein Ohretalbahn e.V.
Denkmalstralle 10, 38518 Gifhorn
kontakt@ohretalbahn.de

Tel: 05371-71078

www.ohretalbahn.de

FMWOLFSQGebi"SféIdB

lnam
Landkreis

~ s Wegenstedt
(it A 6 bt

1. Obhretalbahn, Wittingen - Rithen mit Weiterfihrung bis Wolfsburg (Neubau).

2. Anschlussstellen: In Wittingen an die DB AG-Strecke Braunschweig-Gifthorn-
Uelzen und an die OHE-Strecke Celle-Wittingen, in Wolfsburg an die Stadtbahn
und RegioBahn, Netz der DB AB

3. Baulicher Zustand: Die Strecke muss komplett saniert werden. Gleise sind bis
Rihen vorhanden, der Unterbau und die Schwellen miissen jedoch erneuert
werden. Bis Radenbeck ist die Signaltechnik noch vorhanden, sie muss jedoch in
einen funktionsfahigen Zustand gebracht werden. Die Weiterflihrung nach
Wolfsburg, die Stichstrecke zur Glunz AG mit einer Briicke tber die Ohre und
uber die B244 Wittingen-Brome —Wolfsburg missen neu gebaut werden.

Da die Strecke im RROP und LROP als Vorranggebiet Schienenverkehr aufge-
fihrt und vollstandig gewidmet ist, diirfen keine Abschnitte verbaut werden. An
einigen Stellen sind bebaute Gebiete im Nahbereich der Strecke vorhanden. Hier
ist mit einem Widerstand der Anwohner zu rechnen.

Fur eine Strecke nach moderneren Gesichtspunkten mussten die durch unbe-
schrankte Bahniibergédnge realisierten StraBenquerungen durch Lichtsignalanla-
gen oder Schranken gesichert werden.

4. Haltepunkte: Die meisten Bahnhofsgebdude sind in privater Nutzung. An den
Haltepunkten kénnten jedoch Einrichtungen installiert werden, wie sie tblicher-
weise flir Nahverkehrshaltepunkte heute tblich sind.

5. Zweck der Reaktivierung: Die Strecke konnte flr den Pendlerverkehr zum VW-
Werk in Wolfsburg genutzt werden, ebenso fiir den Schilertransport nach Wit-
tingen oder Wolfsburg. Eine Stichstrecke von Radenbeck nach Nettgau von ca.
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3 km koénnte den Guterverkehr zum Spanplattenwerk der Glunz AG in Glad-
denstedt, Sachsen-Anhalt und durch das Betonwerk Wiesensee in Radenbeck
zum Transport von grofRvolumigen Betonfertigteilen genutzt werden. Weitere
Nutzung fiir den Transport von Natursteinen durch die Fa. Lichtnack in Parsau.
Wird die Strecke an das Netz der DB AG in Wolfsburg fiir den Guterverkehr rea-
lisiert ist sie auch fiir den Hafenhinterlandverkehr von Hamburg nach Magde-
burg einsetzbar, zusdtzlich zu der Verbindung Uelzen-Stendal-Magdeburg.
Auch die touristische Nutzung durch historische Zlge ist denkbar (friiher fuhr
der PreuRenzug der Eisenbahnverkehrsfreunde Braunschweig bis Brome).
Eigentlimer: Ost Hannoversche Eisenbahn (OHE).

Aktuelle Nutzung: Zurzeit existiert keine Nutzung.

Zukiinftige Betreiber: OHE, Glunz AG, die Strecke kdnnte auch in die geplante
RegioBahn im GroBraum Braunschweig eingebunden werden. Die bereits ange-
dachte Stadtbahn von Wolfsburg kénnte in Rithen angeschlossen werden.
Geschwindigkeit auf der Strecke: Die Strecke ist ausgelegt fir 60 km/h und ei-
ner Achslast von 16 t. Es werden Nahverkehrsziige mit 80 km/h angestrebt.
Aktueller Planungsstand und Kosten: Einige Schdtzungen, deren Ursprung nicht
nachvollziehbar ist, sprechen von 50 Millionen Euro.

Die Kosten fiir die Strecke von Wittingen bis Radenbeck (Gleisanschlusses Glunz
AG) wurden von einem Ingenieurbiro (beauftragt durch die Fa. Glunz und die
OHE) ermittelt. Es ergab sich ein Betrag von 15 Mio. Euro. Fur diesen Abschnitt
besteht die Moglichkeit Mittel nach der Gleisanschlussforderrichtlinie und zins-
glnstige Kredite vom Land Sachsen-Anhalt zu erhalten (EFRE).Die Strecke be-
findet sich im RROP und LROP als Vorranggebiet Schienenverkehr.

Alternatives OPNV-Angebot: Es existiert eine Busverbindung von Wittingen
nach Wolfsburg mit einer Fahrzeit von eineinhalb Stunden. Die Bahnverbindung
uber Gifhorn im Takt von 2 Stunden hat eine Reisezeit von 1 Stunde. Die Ver-
bindungen sind somit fiir einen akzeptablen OPNV nicht geeignet.

Geschichte der Initiative: Der Férderverein Ohretalbahn e.V. wurde 2008 als
Fortsetzung eines ILEK-Projektes , Férderung des SPNV im Landkreis Gifhorn*
gegrindet. Er besteht aus 25 Mitgliedern. Als erster Erfolg des Vereins gilt die
Abwendung der Entwidmung des Bahnabschnittes Radenbeck bis Riihen.
Sonstiges: Wir planen als Férderverein eine Besprechung mit Vertretern der
Stadt Wittingen, dem Altmarkkreis, dem Landkreis Gifhorn, dem Land Nieder-
sachsen, dem Land Sachsen-Anhalt, der Glunz AG, dem Betonwerk Wiesensee
und dem EBA Bonn, um zu Uberlegen, wie bei einem Anschluss der Glunz AG
vorzugehen ist.
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Projekt Nr. [13]:
Bahnstrecke Braunschweig - Wendeburg/Harvesse

Kontakt:

BUND Kreisgruppe Braunschweig
Schunterstrale 17

38106 Braunschweig

Tel: 0531 -1 55 99
info@bund-bs.de

Beauftragter Nahverkehr:
Robert Slawski
robert.slawski@t-online.de
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Bezeichnung: Braunschweig-Vossenkamp bis Harvesse

Anschlussstellen: Anschluss bei Braunschweig-Vossenkamp von der Bahnlinie

Braunschweig-Gifhorn bis zur Querung Mittellandkanal (diese insgesamt 9,3 km

werden derzeit nur fur Giterverkehr genutzt). Der heute nicht mehr befahrene

Abschnitt noérdlich des Mittellandkanals betrdgt 4,6 km.

3. Baulicher Zustand: BS-Vossenkamp bis iber den Mittellandkanal hinweg ist im
Wesentlichen in Ordnung. Der Abschnitt ab Mittellandkanal bis Wendeburg ist
in Gleiskdrper und Gleis in gutem Zustand (Abzweig-Weiche fehlt). Der Ab-
schnitt Wendeburg bis Harvesse hat im Gleisaufbau einige schwache Teilstiicke.
Die grolRen Briickenbauwerke gehdren in das noch befahrene Teilstiick.

Auf der Stecke sind die Bahniibergdnge zumeist unbeschrankt; an den StralRen-
Ubergdngen der nicht mehr befahrenen Teilstrecke PlanierungsmaBnahmen.

4. Haltepunkte: Die Bahnsteiganlagen der einstigen Haltepunkte wurden vollstan-

dig abgebaut (Freirdume fir den Neubau sind vorhanden).
Vorschlag einzurichtender Haltepunkte: BS-Pepperstieg, BS-Volkswagenwerk,
Watenbiittel, Vélkenrode, Wendeburg-Wendezelle, Harvesse (Park+Ride).
5. Reaktivierungszweck: Personenverkehr. Eine Reihe von Haltepunkten kann das
Braunschweiger Umland und auch die stadtische Peripherie bahnméRig erschlie-
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Ren. Die Strecke durchzieht das innere nérdliche Stadtgebiet Braunschweigs und
bietet u.a. einen verbesserten Anschluss des Gewerbegebietes Gifthorner Stralle
(ca. 12.000 Arbeitspldtze) und des Eintracht-Stadions. Umlandgemeinden sind
Watenbduttel, Vélkenrode, Wendeburg und Harvesse. Das groBenmalRig unbe-
deutende Harvesse nahe der BundesstraRe 214 bietet sich an flr eine
Park+Ride-Station fir die Einpendler nach Braunschweig aus Richtung Celle.
Eigentlimer: DB-Netz, d.h. das Tochterunternehmen "Weser-Elbe-Heide Netz".
Aktuelle Nutzung: Die Stecke von BS-Vossenkamp bis Gber den Mittellandkanal
wird mit Gaterverkehr u.a. von der OHE (Osthannoversche Eisenbahngesell-
schaft) befahren (Zubringer fir Millverladestation Watenbittel-Steinhof, Ha-
fenbahn, Guterverkehr VW-Werk).

Mobgliche zukiinftige Betreiber: Die Braunschweiger VerkehrsAG und/oder der
ZGB (Zweckverband GroBraum Braunschweig), evtl. Beteiligung von Verkehrs-
unternehmen aus dem Landkreis Peine.

Geschwindigkeit wie in stddtischen S-Bahn-Netzen wird angestrebt.

. Aktueller Planungsstand und Kosten: Die Kosten-Nutzen-Berechnung durch den

ZGB (Zweckverband GroRraum Braunschweig) im Rahmen des Projektes Regi-
oStadtBahn (Planung eingestellt November 2010) ergab dem Vernehmen nach
einen positiven Wert. Die Reaktivierung der Strecke ist weitgehend durchge-
plant worden, die genauen Zahlen zu den Kosten sind nicht veréffentlicht.
Alternatives OPNV-Angebot zur Reaktivierungsstrecke: Buslinie Braunschweig-
Wendeburg (lange Fahrtdauer auf verkehrsiiberlasteten Umland-StraBBen).

Fir den Gewerbebereich nérdliches Braunschweig an der Gifhorner StraBBe (u.a.
Volkswagenwerk) existieren zahlreiche Anbindungen durch die Braunschweiger
VerkehrsAG, jedoch keine Schnell-Verbindung vom Hauptbahnhof aus.
Geschichte der Initiative: Die Blrgerinitiative "Pro-Zu(g)-Kunft" Wendeburg
hatte Mitte der 1990er Jahre einen Biirgerentscheid fir diese Strecke erreicht,
die Gemeinde Wendeburg unterstitzt das Vorhaben bis heute. Die Strecke war
Teil des Vorhabens RegioStadtBahn GroRraum Braunschweig.

Sonstiges: Die Gemeinde Wendeburg hat die Ausweisung von Neubaugebieten
mit Hinweis auf kiinftige Schienenverbindung nach Braunschweig verbunden.
Der oben dargestellte Vorschlag zur Reaktivierung der Personenstrecke Braun-
schweig nach Wendeburg/Harvesse geht von einer direkten Verbindung vom
bzw. zum Hauptbahnhof Braunschweig aus (Dieselbetrieb) und kdnnte sehr
schnell realisiert werden. Denkbar wére aber auch eine Einfddelung in das bzw.
aus dem Braunschweiger StraBenbahnnetz im Bereich Gifhorner Strale, wobei
die Verbindung zum/vom Hauptbahnhof durch die Innenstadt flihren wiirde.
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Projekt Nr. [14]:
Harzer Schmalspurbahn Elend — Braunlage

Harzer Schmalspurbahnen GmbH
FriedrichstrafRe 151

38855 Wernigerode

Tel.: 03943-558-0

Fax: 03943-558-112
Geschéftsfihrer:

Matthias Wagener
www.hsb-wr.de

E-Mail: info@hsb-wr.de

e

1. Bezeichnung: Neubau einer Streckenfiihrung vom Bahnhof Elend (Bahnhofsteil
Wietfeld) nach Braunlage.

2. Anschlussstellen: Strecke Nordhausen Nord — Wernigerode Westerntor im
Bahnhofsteil Wietfeld (Neuerrichtung) des Bahnhofs Elend

3. Baulicher Zustand: Die Strecke muss vollstdndig neu errichtet werden. Schwer-
punkte sind dabei insbesondere die Errichtung des Bahnkdrpers (zum Teil recht
erhebliche Erdarbeiten erforderlich), der Neubau der Gleisanlagen, die Errich-
tung einer groBeren Briicke Uber die Bremke, der Bau mehrerer Durchlésse, der
Bau von Bahnsteigen und Bahniibergdngen, die Erweiterung der vorhandenen
Sicherungstechnik sowie auch Wasserkran, Olabscheider und dhnliche Dinge.
Die vorgesehene Vorzugsvariante fiihrt durch unbebautes Geldande.

4. Haltepunkte: Da es sich um einen Neubau handelt, existieren natirlich keine
Haltepunkte. Der Bahnhof Braunlage muss neu errichtet werden.

5. Zweck der Reaktivierung: Der Neubau erfolgt zundchst ausschlieBlich fir Zwe-
cke des Personenverkehrs (in erster Linie touristisch orientierte Verkehre).

6. Eigentimer: Die gegebenenfalls in Anspruch zu nehmenden Flachen befinden
sich im wesentlichem in 6ffentlicher Hand (staatliche Forsteinrichtungen).

7. Aktuelle Nutzung:
Zumeist Forstflachen.
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Mobgliche zukiinftige Betreiber: Auf der Eisenbahninfrastruktur der Harzer
Schmalspurbahnen GmbH (HSB) fahrt derzeit als Eisenbahnverkehrsunterneh-
men nur die HSB selbst. Insoweit kommt ein anderes Unternehmen fiir die Nut-
zung eher nicht in Frage.

Geschwindigkeit auf der Strecke: Fir die Neubaustrecke wurde eine Ausbauge-
schwindigkeit von 50 km/h vorgesehen. Dies entspricht der derzeitigen Hochst-
geschwindigkeit im Streckennetz der HSB.

Aktueller Planungsstand und Kosten: Es liegt eine im Winter 2009/10 erstellte
Machbarkeitsstudie von DB International vor, die auch durch die Lédnder Sach-
sen-Anhalt und Niedersachsen unterstiitzt wurde. Diese schatzt die Investitions-
kosten auf rund 12 bis 13 Mio. Euro (Preisstand 2010). Des Weiteren wird da-
von ausgegangen, dass bei zundchst unterstellten vier Dampfzugpaaren am Tag
ein Bestellerentgelt von 600 bis 700 Tsd. Euro pro Jahr erforderlich wird (dies
entspricht etwa 12 Euro pro Zugkilometer).

Alternatives OPNV-Angebot: Derzeit gibt es eine Buslinie von Wernigerode -
ber Elbingerode bzw. Schierke und Elend nach Braunlage. Diese dient aber in
erster Linie dem klassischen 6ffentlichen Personennahverkehr im Sinne von Be-
rufs-, Schiler- und Regionalverkehr, wahrend fiur die angedachte Bahnverbin-
dung von touristischem Nahverkehr von Braunlage zum Brocken bzw. zwischen
Wernigerode und Braunlage bzw. umgekehrt ausgegangen wird.

Geschichte der Initiative: Die Initiative geht in erster Linie von der Stadt Braun-
lage aus. Die Stadt Braunlage war bereits mit Griindung der HSB 1991 (iber ihre
damalige Kurbetriebsgesellschaft an der HSB beteiligt und ist es bis heute. Ziel-
setzung der Beteiligung war es, einen Wiederanschluss von Braunlage an das
Streckennetz der HSB zu erreichen. Hierzu gibt es bei der HSB auch entspre-
chende grundlegende Gremienbeschlisse. Nachdem 2006 das Streckennetz der
HSB bis Quedlinburg verlingert werden konnte, gab es auch neue Uberlegun-
gen seitens der Stadt Braunlage. Aus diesem Grund ist eine Machbarkeitsstudie
entstanden, um qualifiziert den finanziellen Bedarf abschdtzen zu kénnen.
Sonstiges: Die Machbarkeitsstudie liegt bei der HSB zur Einsicht vor.
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Kontakt:

Thomas Stiibke
Vorsitzender des
Forderverein Eisenbahn
Rinteln-Stadthagen e.V.
Gelldorfer Weg 8
31683 Obernkirchen
Tel: 05724 4237

Steinberaen I‘J\f
Mobil: 0170 6150032

Rinteln  Hessiscy
thomas.stuebke@teleos-web.de ' \

OLDENDORF
www.der-schaumburger-ferst.de ¢ \'\ - g

1. Bezeichnung des Streckenabschnitts: Strecke Rinteln-Stadthagen

2. Anschlussstellen: In Rinteln an DB Léhne- Hildesheim, in Stadthagen an DB
Minden- Hannover

3. Baulicher Zustand: Eingleisige Strecke ist vollstdndig betriebsfahig vorhanden,
max. 20t Radsatzmasse, z.Z. HG 40 km/h wegen fehlender Kurveniiberh6hung,
Kurvenradien erméglichen 80 km/h. In den Endbahnh&fen und einem Bahnhof
in Streckenmitte sind Umsetzmdglichkeit und mehrere Abstellgleise vorhanden.
4 Kreuzungsmoglichkeiten auf der Strecke.

Alle Weichen handbedient vor Ort, Sicherung mit Gleissperren- Schliisselsystem.
Signaltechnik fir die Sicherung des Zugverkehrs ist nicht vorhanden. Verkehrs-
intensivere Bahniibergange sind technisch gesichert. Die Sicherungsanlagen sind
funktionsfahig.

Fur den Guterverkehr entfernte Kurvenliberh6hungen missen neu gestopft
werden. Eventuell missen kleinere Bahnlibergdnge entfernt oder neu gesichert
werden.

4. Haltepunkte und Bahnhofe: Bahnsteigkanten und Befestigung von Bahnsteig-
oberfldchen an vier Unterwegshaltepunkten (z.Z. fiir Museumsbahnbetrieb zu-
gelassen), Wetterschutz an drei Haltepunkten. Moglichkeit, die DB Bahnsteige
in Stadthagen anzufahren, durch etwa 200m Gleisneubau + eine Weiche auf
gewidmetem Bahngeldnde.

Projekt Nr. [15]: ( T

_ , Lindhorst
Rinteln Stadthagener Eisenbahn (s )_p-’%fz
fadthagen *
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Zusétzlich ist in Obernkirchen (etwa Streckenmitte und voraussichtlich frequenz-
starkster Haltepunkt, eventuell Kreuzungsbahnhof) das historische Bahnhofsge-
bdude nutzbar und verfligbar. Der Haltepunkt Steinbergen / Steinzeichen wur-
de fiir die EXPO 2000 geplant und waére eine wichtiger neuer Haltepunkt auf-
grund der touristischen Attraktion ,Steinzeichen®.

Zweck der Reaktivierung: Reaktivierung fir den 6ffentlichen Personennahver-
kehr.

Eigentiimer der vorhandenen Infrastruktur: Landkreis Schaumburg 50%, Stadt
Rinteln 25%, Obernkirchen 9,5% , Stadthagen 15,5% .

Aktuelle Nutzung der Strecke: Blickbergbahn GmbH als Infrastrukturunterneh-
men unter Verantwortung des EIU Rhein-Sieg-Eisenbahn in Zusammenarbeit
mit: Dampfeisenbahn Weserbergland e. V. , Museumsbetrieb. Férderverein Ei-
senbahn Rinteln Stadthagen e.V. , Gelegenheits- Tourismusverkehr. DBG Hil-
desheim, Gelegenheits- Giterverkehr.

Zukiinftige Betreiber: Keiner der derzeitigen Nutzer. Ausschreibung des SPNV.
Geschwindigkeit auf der Strecke: 80 km/h sind aufgrund der Trassierung mog-
lich und werden angestrebt.

Aktueller Planungsstand und Kosten: Untersuchung in der Diplomarbeit ,Bogert
und Busche" am Institut fir Verkehrswirtschaft, Stralenwesen und Stadtebau
der Universitdt Hannover aus dem Jahr 2000.

Nicht verdffentlichte Kosten- Nutzen- Analyse des Niedersdachsischen Ministeri-
ums flr Wirtschaft, Technologie und Verkehr aus dem Jahr 2000.

Fir die genannte Malnahmen (3, letzter Absatz und 4, 1.Absatz) fallen Kosten,
je nach Ausbaustandart, zwischen ca. 1 und 10 Mio. Euro an.

Alternatives OPNV-Angebot: Schulbusverkehr und wenige Werktags- Busver-
bindungen.

Geschichte der Initiative: Der Férderverein Eisenbahn Rinteln-Stadthagen e.V.
(www.der-schaumburger-ferst.de) besteht seit zwei Jahren und wurde gegriin-
det um der Entwidmung entgegenzuwirken und einen SPNV auf der Strecke
einzurichten. Er hat ca. 60 Mitglieder und kooperiert mit der Dampfeisenbahn
Weserbergland (www.Dampfeisenbahn-Weserbergland.de) und der Biicke-
bergbahn Rinteln-Stadthagen GmbH (www.bueckebergbahn.de)

Sonstiges:
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5. Fragebogen zu Reaktivierungen
von Haltepunkten

Fragen zu Haltepunkten:

1.
2.

w

o U

8.

9.

An welcher Strecke liegt der Haltepunkt und wo genau?

Fur welchen Verkehr soll der Halt eingerichtet werden (Nah- und/oder Fernver-
kehr)?

Welche Infrastruktur ist noch vorhanden bzw. misste geschaffen werden?
Welche Kosten wiirden durch die Einrichtung oder den Bau des Haltepunktes
entstehen?

Wer ist Eigentiimer der vorhandenen Infrastruktur?

Welches Eisenbahnunternehmen nutzt die Strecke, an der der Haltepunkt liegen
soll?

Existieren schon Planungen, Planungsunterlagen, Fahrgasterhebungen, Progno-
sen, Nutzen-Kosten-Berechnungen fiir den Haltepunkt?

Welche Alternativangebote zur Bahn existieren auf der Strecke oder im Zusam-
menhang damit (z.B. Busse)?

Welche Zusammensetzung und Geschichte hat die den Haltepunkt fordernde I-
nitiative?

10. Sonstiges?
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Projekt Nr. [A]:
Bhf. Alfhausen
(Landkreis Osnabriick) f o

Sfufelmwalde - ‘-‘ oBohmte
I- n Rd
Kontakt: Mfke g _g e

e 1bbenh—EschM % Weren
Stefan Goda Sy A A L osABROCK
zu erreichen Uiber Johannes Bartelt e st oy LR :,zabr“Ck x
01706917390
gruene-os-land@osnanet.de

; |bbel

SDETTEN

1. Der Bahnhof Alfhausen liegt an der Kursbuchstrecke 392 (Osnabriick — Olden-
burg) bei km 82,2.

2. Auf der Strecke fahren ausschlieBlich Nahverkehrsziige.

3. Welche Infrastruktur misste geschaffen werden? Der Bahnhof Alfhausen ist
heute noch Betriebsbahnhof. Er verfliigt Giber ein Haupt- und ein Nebengleis (fur
Zugliberholungen). Die Gleise kdnnen Ziige bis 700 m Lange aufnehmen.

Der bisherige Bahnsteig (Bahnsteighdhe Gber Schienenoberkante ca. 37 cm) ist
vor Kurzem abgebaut worden. Fiir den Personenzughalt muss ein neuer Bahn-
steig (Hohe 55 cm) am Hauptgleis errichtet werden. Fahrplantechnisch lieRe sich
sicherlich ein Halt verwirklichen, wenn der Bahnsteig am Hauptgleis errichtet
wird. Dadurch kann die Ein- und Ausfahrgeschwindigkeit erhéht werden. Fahrt-
richtung Oldenburg: Durchfahrt ca. zur Minute 23, Ankunft in Bersenbriick
dann Minute 29 statt 27. Fahrtrichtung Osnabriick: Durchfahrt zur Minute 34,
Ankunft in Bramsche dann Minute 42. Der ,, Uber-Eck-Anschluss” Richtung
Vechta/ Bremen misste um 2-3 Minuten nach hinten verschoben werden. Dies
diirfte moéglich sein, da diese Ziige im nachsten Kreuzungspunkt Neuenkirchen
(Old.) 2 Minuten Zeitpuffer haben.

Da das Hauptgleis auf der dem Ort abgewandten Seite liegt, ist eine Querung
der Gleise notwendig. Hierflir gibt es an der noérdlichen Bahnhofsseite einen
Bahnlbergang und an der stdlichen Ausfahrt eine StraBenunterfiihrung mit gut
ausgebautem Geh- und Radweg.

Des Weiteren ist der Bau einer Fahrradabstellanlage und eines P+R Platzes ein-
zuplanen.

4. Welche Kosten wiirden entstehen? Die Kosten kénnen nur geschatzt werden.
Nach der beigefligten Studie liegen die Kosten bei dhnlichen Anlagen bei ca.
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420.000 Euro. Incl. aller Planungs- und Grundstlickskosten sowie der Kosten fiir
die PKW und Fahrradabstellanlage werden sich die Kosten auf ca. 600.000 Euro
belaufen.

5. Wer ist Eigentiimer der vorhandenen Infrastruktur? Die Gleisanlagen gehoéren
der DB Netz AG. Betriebseinrichtungen der DB Station & Service sind nicht mehr
vorhanden. Fiir den Bau der bei Nr. 4 genannten Anlagen ist der Kauf anliegen-
der Grundstiicke notwendig.

6. Welches Eisenbahnunternehmen nutzt die Strecke? Mit dem Betrieb ist zurzeit
von der Landesnahverkehrsgesellschaft die NordWestBahn (NWB) mit Sitz in
Osnabriick beauftragt.

7. Existieren Prognosen, Nutzen-Kosten-Berechnungen fur den Haltepunkt?

Fur den Haltepunkt existieren keinerlei Planungen. Vor dem Start der Nord-
WestBahn im Jahr 2000 wurden 200 Ein- und Aussteiger gezdhlt. Damals war
jedoch noch die DB mit 30 Jahre alten Triebwagen unterwegs, die fiir einen
Nahverkehr mit Halteabstdnden von durchschnittlich 6 km auf dieser Strecke
nicht geeignet waren. Die Praxis zeigt, dass sich die Fahrgastzahlen beim Einsatz
neuer, spurtstarker Fahrzeuge erheblich erhdhen.

8. Welche Alternativangebote zur Bahn existieren (z.B. Busse)?

Als Alternative ist seinerzeit eine Buslinie als Taktlinie eingeftihrt worden. Knack-
punkt ist jedoch, dass die Busse liberwiegend den Bahnhof Bersenbriick bedie-
nen. Dabei fahren Sie von Alfhausen aus zunachst gegen die Lastrichtung (der
Schiiler- und Berufsverkehr ist auf Osnabriick ausgerichtet). Dies bedeutet fiir
den Fahrgast eine Fahrzeitverlangerung von ca. 15 Minuten. Lediglich morgens
um 06.30 Uhr fahrt ein Bus nach Bramsche mit einem Ubergang auf den Zug
nach Osnabriick von rund 20 Minuten. Mit einer Fahrzeit von 1 Stunde (ohne
Anfahrtsweg zur Haltestelle) ist dieses Angebot wenig attraktiv. Von anfangs 5-
6 Fahrgasten ist heute keiner mehr Gibrig geblieben. Bei den Fahrzeiten bestehen
groRere Taktllicken (z.B. zwischen 9 und 12 Uhr). Viele Fahrten sind auf den
Schulstandort Bersenbriick ausgerichtet und fahren nicht konsequent den Bahn-
hof Bersenbriick an.

9. Welche Geschichte hat die den Haltepunkt fordernde Initiative?

Zusammen mit dem Fahrgastverband PRO BAHN Regionalverband Stidwest

Niedersachsen engagiert sich die Gemeinde Alfhausen seit tiber 11 Jahren fir
die Wiedereinfiihrung des Bahnhaltes. In Person ist dies das PRO BAHN Mit-
glied Stefan Goda und der Blrgermeister Klaus Wiibbolding (CDU).
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Projekt Nr.[B]:
Bhf. Vehrte (Landkreis Osnabriick)

Kontakt:

Dr. Franz Kahlert
Sonnenho6he 7

49179 Ostercappeln
05473/397
FranzKahlert@t-online.de

Heinz Mller
Nordhauser Str. 1
49179 Ostercappeln
Telefon: 05473/759

1.
2.

3.

Osnabriick-Bremen (Streckennummer 2200), km 128,4 Belm-Vehrte

Fir welchen Verkehr soll der Halt eingerichtet werden? Personennahverkehr
GrofRraum Osnabriick.

Welche Infrastruktur misste geschaffen werden? Es findet sich ein denkmalge-
schiitztes Bahnhofsgebdude aus dem Jahr 1898, welches derzeit teils privat und
teils von der DB benutzt wird.

1 Bahnsteig Stid, drei Gleisstrange vorhanden.

1 Bahnsteig Nord, Wartehduschen, Fahrkartenautomat, Beleuchtung und Zu-
gdnge missten noch geschaffen werden.

Kaum genutzte Griingrundstiicke im Umfeld des Gebaudes liegen in privater
Hand (Park&Ride-Platze denkbar).

Welche Kosten wiirden durch die Einrichtung des Haltepunktes entstehen?
Hangt von der Planung der Beseitigung zweier hdhengleicher Bahniibergénge
ab. Ca. 2-4 Millionen Euro.

In direkter Nachbarschaft des geplanten Bahnhaltes stéren den Verkehrsfluss
drastisch zwei héhengleiche durch Schranken gesicherte Bahniibergange (L170
und OrtsstraBe), deren Beseitigung und Ersatz durch Briicke und Tunnel in der
Planfeststellung stehen und die entstehenden Kosten fiir den Bahnhalt, etwa 2-
4 Mill. €, in beide Richtungen beeinflussen konnten.

Wer ist Eigentiimer der vorhandenen Infrastruktur?

Das Geldnde mit drei Gleisen und noch einem Bahnsteig ist weitgehend im Be-
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sitz der DB, kaum genutzte Griingrundstiicke im Umfeld des Gebaudes liegen in
privater Hand (Park&Ride-Pldtze denkbar).

Welches Eisenbahnunternehmen nutzt die Strecke? DB

Existieren schon Prognosen, Nutzen-Kosten-Berechnungen fiir den Haltepunkt?
Planungen und Prognosen ja; Studie der Universitdt Osnabrlick; Vergleiche mit
deckungsgleicher Situation in Ostbevern-Brock (Osnabriick-Minster/W)

Der zu reaktivierende Bahnhof, 1978 geschlossen, direkt an der Grenze der Ort-
schaften Belm-Vehrte und Ostercappeln gelegen, soll ausschlieBlich dem schie-
nengebundenen Personennahverkehr fiir die Ortschaft Belm-Vehrte sowie Os-
tercappeln mit seinen beiden weiteren Ortschaften Schwagstorf und Venne in
und aus Richtung des Oberzentrum Osnabriick einerseits, aber auch, allerdings
weniger gefordert, in und aus Richtung Bohmte, Diepholz und Bremen als
Bahnhalt dienen. Das Potential von etwa 10.000 Einwohnern in den angespro-
chenen Ortschaften diirfte eine gute Grundlage fiir eine ausreichende Zahl von
Fahrgésten darstellen.

Ein wiedereroffneter Bahnhof Vehrte wird in erster Linie die sehr stark frequen-
tierte B 51 und die Parkplatzsituation in Osnabriick entlasten und ein bereits be-
stehendes Busnetz ergdnzen.

Welche Alternativangebote zur Bahn existieren (z.B. Busse)?

Bus-Verkehr, beeintrachtigt durch B 51 und Staus vor Osnabriick; viele Halte.
Welche Geschichte hat die den Haltepunkt fordernde Initiative?

Die Initiative Bahnhalt Vehrte besteht schon seit tiber 20 Jahren, seit sechs Jah-
ren wieder deutlich intensiviert (zusammen mit Ostercappeln). Die Initiative
,EIN GUTER ZUG FUR VEHRTE UND OSTERCAPPELN*" wird von allen Parteien
der Gemeinde Belm und in Ostercappeln sogar durch einen einstimmigen Rats-
beschluss im Jahr 2010 leidenschaftlich unterstiitzt. Beteiligte Gruppen: Initiative
.Ein guter Zug fiir Vehrte und Ostercappeln”, Belm — Vehrte — Ostercappeln;
Planungsgruppe Starkes Dorf Ostercappeln e.V.; Gewerkschaft Transnet; Natur-
freunde Belm; Fahrgastverband , Pro Bahn"; Initiative Haller Willem; Verein
~Hager Hof"; Zukunftswerkstatt fiir Vehrte; Gemeinde Belm; Gemeinde Oster-
cappeln; Biirger aus den Kirchen und aus allen Parteien der Region.
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PrOjekt Nr. [C] ;HWa!gags_.:
Bedarfshalt Eickeloh oitlen |

(an der Heidebahn)
Kontakt: g »:

Sascha Zastrow
Sprecher PRO BAHN Hannover-Region )
SeelhorststralBe 47 i
30175 Hannover . Eeso
Tel.: 0174/ 62 66 056

rv-hannover@niedersachsen.pro-bahn.de, www.pro-bahn.de/hannover

1. Heidebahn Hannover — Soltau — Buchholz (Kursbuchstrecke 123), km 46,1

2. Fur welchen Verkehr soll der Halt eingerichtet werden? Nahverkehr

3. Welche Infrastruktur misste geschaffen werden? Ein nicht barrierefreier Bahn-
steig ist vorhanden. Fahrplan und Fahrkartenautomat wurden entfernt.

4. Welche Kosten wiirden durch die Einrichtung des Haltepunktes entstehen?

Die Wiederherstellung des Standards des im Sommer 2010 geschlossenen Hal-

tepunktes dirfte nur wenige Tausend Euro kosten. Aufgrund geringer zu erwar-

tender Einsteigerzahlen ist ein barrierefreier Zugang an einem Einstieg ausrei-

chend. Der Neubau eines komplett barrierefreien Bahnsteiges flr die maximale

Zuglange dirfte in keiner verniinftigen Relation zum Fahrgastpotential stehen.

Wer ist Eigentiimer der vorhandenen Infrastruktur? DB Netz AG

Welches Eisenbahnunternehmen nutzt die Strecke?

Derzeit DB Regio, ab Dezember 2011 Osthannoversche Eisenbahn

7. Existieren Prognosen, Nutzen-Kosten-Berechnungen fur den Haltepunkt?
Da die LNVG bereits seit mehreren Jahren zielstrebig auf die SchlieBung des
Haltepunktes hingearbeitet hat, liegen solche Zahlen nicht vor. Die Fahrgastzah-
len sind im Vorfeld der SchlieBung gesunken, da nur ein Teil der Zlige in Eicke-
loh hielt, es bis zu vierstiindige Bedienungsliicken an Werktagen gab und A-
bonnenten bereits vor der SchlieBung stark verunsichert wurden und daher ihre
Abonnements gekiindigt hatten. Eickeloh hat knapp 800 Einwohner, die tiber-
wiegend in fuBlaufiger Entfernung zum Haltepunkt leben.

8. Welche Alternativangebote zur Bahn existieren (z.B. Busse)? An Schultagen
werden Ersatzbusse eingesetzt, die den Schiilerverkehr abdecken. Fir alle tibri-
gen Fahrgastgruppen steht kein addquater Ersatz zur Verfligung. Das Ruftaxi

AR
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weist so gravierende Qualitdtsméngel auf, dass nicht mehr der geringste Anreiz

zur Nutzung 6ffentlicher Verkehrsmittel besteht. Hier sind schlechte bis falsche

Fahrgastinformation, zeitraubende Umwegfahrten, lange Voranmeldezeiten und

zusatzliche Busfahrscheine statt durchgehender Fahrkarten mit entsprechenden

Mehrkosten flr die Nutzer zu nennen. Fahrrdder werden nicht mehr beférdert.

Welche Geschichte hat die den Haltepunkt fordernde Initiative?

Am 23.06.2010 haben etwa 200 Eickeloher vor dem Verkehrsministerium in

Hannover fiir den Erhalt ihres Haltepunktes demonstriert. In mehreren Presse-

meldungen, Radio- und Fernsehbeitrdgen setzten sich Blirgermeisterin Julia

Rihmkorf und zahlreiche andere Gemeindemitglieder engagiert fur den Erhalt

des Haltepunktes Eickeloh zumindest als Bedarfshalt ein. Dennoch wurde der

Haltepunkt im Sommer 2010 geschlossen, obwohl eine Weiterbedienung bis

Dezember 2011 problemlos méglich gewesen ware.

Sonstiges?

Aufgrund des ab Dezember 2011 geplanten Fahrplanes ist die Einrichtung des

geforderten Bedarfshaltes derzeit fahrplanmaBig schwer zu realisieren.

Der Fahrgastverband PRO BAHN hdlt im Bereich der S-Bahn Hannover und

Heidebahn folgende Angebotsverbesserungen und AusbaumaBnahmen fir er-

forderlich, um der steigenden Nachfrage gerecht zu werden:

e Realisierung des ,Zielnetzes 2013plus*” gemdalR Nahverkehrsplan der Region
Hannover. Dieses sieht nach einem entsprechenden Ausbau der Infrastruk-
tur einen Endpunkttausch zwischen den Linien S4 und S5 vor (S4 Hannover
Flughafen — Hildesheim, S5 Bennemiihlen — Hameln). Dabei sollte zwischen
Hannover Hauptbahnhof und Langenhagen-Pferdemarkt ein sauberer 15-
Minuten-Takt statt des heutigen , Wackeltaktes” von 6 und 24 Minuten auf
dem von S4 und S5 gemeinsam befahrenen Abschnitts realisiert werden.

o Elektrifizierung der Strecke Bennemiihlen — Schwarmstedt und Verldnge-
rung der S-Bahn bis Schwarmstedt

e Ausweitung des GVH-Verbundtarifs Gber Bennemiihlen hinaus

e Zweigleisiger Ausbau der S-Bahn bis Bennemiihlen

e Schaffung zusatzlicher Kreuzungsmoglichkeiten auf der Heidebahn
Infolge dieser MalRnahmen werden Fahrplan- und Trassenkonflikte mit der
S-Bahn zwischen Bennemuiihlen und Hannover Hauptbahnhof aufgehoben
und damit Spielraum fir die Bedienung von Halten in Eickeloh und eventu-
ell auch in Hademstorf geschaffen.
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Projekt Nr.: [D]
Bhf. Jaderberg (Landkreis Wesermarsch)

VAREL 0
Kontakt: riesland

Henning Kaars

Biirgermeister der Gemeinde Jade
Jader StralRe 47

26349 Jade

Tel.: 04454/899-26
h.kaars@gemeinde-jade.de
www.gemeinde-jade.de

1. An welcher Strecke liegt der Haltepunkt?
Der zukiinftige Haltepunkt Jaderberg liegt entlang der Bahnstrecke Oldenburg —
Wilhelmshaven.

2. Fiar welchen Verkehr soll der Halt eingerichtet werden?
Der Bahnhaltepunkt soll fir den Nahverkehr zwischen Oldenburg und
Wilhelmshaven eingerichtet werden.

3. Welche Infrastruktur ist noch vorhanden bzw. misste geschaffen werden?
Ein hdhenangepasstes Haltegleis, M&glichkeiten des Unterstandes,
Fahrradstdnder und Parkpldtze missten geschaffen werden.

4. Welche Kosten wiirden durch die Einrichtung des Haltepunktes entstehen?
Die Kosten sind noch nicht ermittelt worden.

5. Wer ist Eigentiimer der vorhandenen Infrastruktur?
Eigentiimer der vorhandenen Gleisanlage ist die DB.

6. Welches Eisenbahnunternehmen nutzt die Strecke?
Die NordWestBahn nutzt die Strecke und sollte in Jaderberg einen Halt einlegen.
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7. Existieren schon Planungen, Planungsunterlagen, Fahrgasterhebungen,
Prognosen, Nutzen-Kosten-Berechnungen fiir den Haltepunkt?

Eine Potenzialstudie liegt vor. Kosten-Nutzenberechnungen werden derzeit
erhoben.

8. Welche Alternativangebote zur Bahn existieren auf der Strecke (z.B. Busse)?
In Richtung Haltepunkt Varel gibt es kein Alternativangebot. In Richtung
Rastede — Oldenburg (Bahnhof) existiert ein begrenztes Angebot (Busse).

9. Welche Geschichte hat die den Haltepunkt fordernde Initiative?
Blirger und Politik fordern gemeinsam den Haltepunkt Jaderberg seit Jahren.
Das Ergebnis der Potenzialabschdtzung zeigt deutlich, wie wichtig sowohl aus

6kologischer als auch aus 6konomischer Sicht die Einrichtung des Haltepunktes
Jaderberg ist.
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Impressum

Biindnis 90/Die Griinen im Landtag Niedersachsen
Hinrich-Wilhelm-Kopf-Platz 1

30159 Hannover

Tel. 0511/3030-4201

E-Mail: gruene@It.niedersachsen.de
www.gruene-niedersachsen.de

V.i.S.d.P.

Enno Hagenah, MdL
Hinrich-Wilhelm-Kopf-Platz 1

30159 Hannover

Tel. 0511/3030-3308

E-Mail: Enno.Hagenah@It.niedersachsen.de

Hannover, Juni 2011
Titelfoto: JirgenG, wikipedia
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memooier racnee  (Jbersichtskarte

Projekt: Eystrup- | Ay YIS Katwieker

Hoya-Bruchhausen-
Vilsen-
Heiligenfelde-Syke

Kontakt:

Uwe Roggatz, Geschaftsfiih-
rer der Verkehrsbetriebe
Grafschaft Hoya GmbH
www.vgh-hoya.de

Am Bahnhof 1, 27318 Hoya
Telefon: 04251 9355-17

1.

Bezeichnung des Streckenabschnitts: NE-Eisenbahnstrecke Eystrup-Hoya-
Bruchhausen-Vilsen-Heiligenfelde-Syke. Sie dient als Bypass zwischen den bei-
den Transeuropdischen DB-Strecken siidlich des Knotens Bremen.
Anschlussstellen fiir den Streckenabschnitt:

Strecke Bremen — Hannover: in Eystrup

Strecke Bremen — Dortmund: in Syke

Das Besondere unserer Eisenbahnstrecke kénnte sein, dass sie in einem Rund-
verkehr an zwei bestehende Regio-S-Bahnlinien in Syke und in der Verldnge-
rung von Eystrup nach Verden in Verden verbinden kdnnte.

Baulicher Zustand: Die Strecke ist voll funktionsfahig und fiir Streckenklasse D4
zugelassen. Die Strecke ist eingleisig und nicht elektrifiziert. Sie ist derzeit mit ei-
ner Streckenhdchstgeschwindigkeit von 40 km/h zugelassen. Fir die Strecke
existieren derzeit keine technischen Zugsicherungseinrichtungen, ein Teil der
Bahnlbergdnge ist technisch gesichert. Bei einer Reaktivierung der Strecke
musste die Einbindung in die Strecke Syke - Bremen neu durch eine Weichen-
verbindung hergestellt werden, da hier eine Einbindung derzeit nur durch
.Kopfmachen" mdglich ist.

Haltepunkte und Bahnhofe: Durch den regelmaBigen , Kaffkieker"-Betrieb und
den jahrlich an 5 Tagen stattfindenden Schienenpersonenverkehr anldsslich des
Brokser Heiratsmarktes in Bruchhausen-Vilsen sind alle relevanten Haltepunkte
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und Bahnhofe entlang der Strecke in einem betriebsfahigen Zustand und in der
Regel fiir den Betrieb mit einem Triebwagen ausreichend. Bei dem Einsatz gro-
Rerer Zugeinheiten wdren einzelne Bahnhaltepunkte entsprechend auszubauen.
Zweck der Reaktivierung: Personenverkehr

Eigentiimer der vorhandenen Infrastruktur: Verkehrsbetriebe Grafschaft Hoya
GmbH

Aktuelle Nutzung der Strecke: Unser eigenes Unternehmen (VGH), die Mittel-
weserbahn GmbH in Bruchhausen-Vilsen, die Verkehrsbetriebe Elbe Weser
GmbH (EVB) die Verden-Walsroder Eisenbahn GmbH, der DEV in Bruchhausen-
Vilsen.

Mégliche zuklnftige Betreiber: Siehe Punkt 6, sowie weitere EVU, die beispiels-
weise Glterverkehr betreiben.

Angaben zur Geschwindigkeit auf der Strecke: Derzeit 40 km/h. Angestrebt
werden 80 km/h.

Aktueller Planungsstand und Kosten: Verschiedene Untersuchungen (Bachelor-
und Masterthesisarbeiten von Absolventen der Fachhochschule Bremen aus den
Jahren 2005 bis 2011) und Projekt Rasch3 des Kommunalverbundes. Mehrere
Studienarbeiten von Absolventen der Fachhochschule Bremen befassten sich be-
reits mit dem touristischen Potenzial der Eisenbahnstrecke. Ebenso kann ein
Gutachten im Rahmen des Projektes RASCH (Ran an die Schiene) des Kommu-
nalverbundes Niedersachsen Bremen e.V. ins Feld gefuhrt werden. Hier wurde
unsere Strecke als Korridor 2c gelistet.

Der Finanzierungsbedarf liegt bei mindestens 4 Mio. Euro, um die Strecke mit
dem derzeitigen Ausbaustand auf der kompletten Lange zu ertiichtigen. Soll der
Ausbaustand hinsichtlich der Streckengeschwindigkeit, der Sicherung der Bahn-
Ubergange und hinsichtlich der Zugsicherung ausgebaut werden, erhéhen sich
die Investitionskosten entsprechend.

Alternatives OPNV-Angebot zur Reaktivierungsstrecke: Die Omnibuslinie 150
(Hoya-Bremen, Bedienungsebene 1 und die Omnibuslinie 153 (Bruchhausen-
Vilsen — Bremen, Bedienungsebene 3). Omnibuslinien 735 und 108 zwischen
Hoya und Verden.

Geschichte und Zusammensetzung der Initiative:

Fotos existieren zuhauf und kénnen teilweise auf der Internetseite www.vgh-
hoya.de Sparte Bahn, Kaffkieker) abgerufen werden. Ebenfalls auf unserer In-
ternetseite kann der Download fur unseren Streckenplan erfolgen
(http://www.vgh-hoya.de/pdf/FahrplanKaffkieker.pdf).
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13. Sonstiges:
Seitens der LNVG und auch des niedersdchsischen Verkehrsministeriums wurde
der Strecke eine Netzwirkung eingerdumt (Gesprach im Herbst 2011). Die
LNVG unterstiitzt deshalb als handelnde Vertreterin der Landesregierung seit
Jahren die VGH bei der Erhaltung der Strecke. Dies nicht zuletzt auch deshalb,
weil nicht nur in den Sommermonaten ein Personenverkehr mit touristischem
Schwerpunkt angeboten wird (www.kaffkieker.de), sondern insbesondere, weil
es gelungen ist, den Guterverkehr mit der Eisenbahn wiederzubeleben und in-
nerhalb der letzten 7 Jahre zu verzehnfachen.

Mehrere Studienarbeiten von Absolventen der Fachhochschule Bremen befass-
ten sich bereits mit dem touristischen Potenzial der Eisenbahnstrecke. Ebenso
kann ein Gutachten im Rahmen des Projektes RASCH (Ran an die Schiene) des
Kommunalverbundes Niedersachsen Bremen e.V. ins Feld gefihrt werden. Hier
wurde die Strecke als Korridor 2c¢ gelistet. Die zwischen Hoya und Bremen Uber
Bruchhausen-Vilsen und Syke verkehrende Buslinie 150 des Unternehmens, die
uber weite Strecken parallel zur bestehenden VGH-Bahnstrecke verlduft, ist in-
nerhalb des Zweckverbandes Verkehrsverbund Bremen Niedersachsen (ZVBN)
eine Linie der Bedienungsebene 1. Sie ist somit als eine der wenigen Buslinien im
ZVBN den Regionalbahnverkehren in der Bedeutung gleichgestellt und erfreut
sich dartiber hinaus einer wachsenden Inanspruchnahme von Fahrgdsten. Eine
Samtgemeinde aus dem Gesellschafterkrels unterstiitzt die Aufrechterhaltung
des guten Fahrtenange-
bots auch finanziell. Dies
mag ebenfalls das Potenzi-
al unserer Bahnstrecke un-
terstreichen.

Das Unternehmen hat seit
dem Jahr 2004 gut 7 Mio.
Euro in die Ertlichtigung
der Schieneninfrastruktur
und der zugehorigen Inge-
nieurbauwerke investiert.
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